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Esipuhe

Vuoden 1924 ajoista toimintaympdaristomme ja -mallit ovat
valtavasti muuttuneet. Yhdistys on merkittavalla tavalla ollut
kehittamassa tuonti- ja vientikaupan edellytyksia seka yh-
teistyotd eri ulkomaankaupan vaikuttajiin seka erityisesti ja-
senyritysten tydympariston tarkeimpiin toimijoihin Tulliin ja
Turun satamaan. Lukuisia kokouksia ja palavereita on istuttu
seka laadittu kirjeita eri tahoille. Yhdistys on saanutkin pal-
jon aikaiseksi ja sen merkitys on nahtavissa meille kaikille.
Vihaisimpana ei voida pitaa koulutuksia, joita on vuosittain
jarjestetty mm. Tullin, Merenkulkulaitoksen ja muiden toi-
mijoiden kanssa. Nain on taattu jaseniston henkilokunnalle
ammatillista koulutusta suoraan asinaomaisilta tahoilta.

Jos toiminnan alkuvuosikymmenina pureuduttiin sata-
masuojien sijaintiin, tullauksien sujuvampaan hoitamiseen
ja tavaroiden kuljettamisiin, meren jaatymisen vaikeuttaman
talvimerenkulun ongelmien ratkomiseen, nykyiset murheet
eivat ole niin fyysisia.

Viimeisten viidentoista vuoden aikana toiminta on paa-
osin muuttunut sihkoiseksi lihes kaikilla aloilla, mika on



vaatinut niin henkilokunnan kouluttamista kuin panosta-
mista uusiin ohjelmistoihin. Tassd muutoksessa Suomi kul-
kee EU:mn karjessa ja uudet sahkoiset ilmoitusmenettelyt ote-
taan meilld ensimmaisina kayttoon. Myos merenkulussa/ lai-
vanselvityksissa on koettu taydellinen muutos. Ennakkoon
annettavat turvatiedot EU:iin saapuvista ja taalta lahtevista
aluksista pitavat laivanselvittdjan kiireisena. Ilman turvatie-
toja ei taas voi tehda tullauksia, joten kaikki ovat riippuvaisia
edellisen toimijan tiedoista.

Yhdistyksen vuosittaiset opinto- ja messumatkat ovat ol-
leet mielenkiintoisia ja hyodyllisid. Olemme kayneet monissa
paikoissa, joihin ei ehka yksin tulisi mentya. Verkostoitumi-
nen muiden jasenyritysten edustajien kanssa onnistuu mai-
niosti. Matkatyoryhmalle suurkiitos.

Vuorovaikutus Suomen Huolintaliiton kanssa avaa meil-
le suoran yhteyden Tullihallitukseen ja voimme olla mukana
menetelmien kehittamisessa, jasenyys Turun Kauppakama-
rissa antaa arvokkaan vaikuttamismahdollisuuden. Edustus
eri valiokunnissa tuo merkittavan kanavan tuoda esille mie-
lipiteita.Yhdistyksen toiminta on ehka muuttanut muoto-
aan, mutta ei merkitystaan. Ylpedna menneesta toivon aina-
kin yhta paljon vuosia tulevaisuuteen innokkaan jaseniston
edunvalvojana.

Parisen vuotta sitten paatimme historiikin keradmisesta
ja nyt pidatte kddessanne kirjaa kahdeksankymmenenviiden
ensimmadisen vuoden toiminnasta keratyista tiedoista. Mie-
lenkiintoista luettavaa! Kiitos kaikille mukana olleille: kir-
joittaja, haastatellut, oikolukijat, eri arkistot...

Turussa 16.5.2012
Seija Hummelin-Uusilehto

pi




Yhdistyksen perustaminen
ja toiminnan alku

Ensimmainen merkintd yhdistyksen perustamisajatuksesta
on helmikuulta 1924. Helmikuun kuudentena paivana kool-
la oli edustajia kuudestatoista Turussa toimivasta huolinta- ja
laivanselvitysliikkeest4, ja esilla oli alustava sdannosto yhdis-
tykselle. Ensimmainen marraskuuta 1924 pidetyssa kokouk-
sessa koolla olleet osanottajat paattivat vahvistaa yhdistyksen
rekisteroinnin. Samalla suunnitelmissa oli yhteyden luomi-
nen tulliin, yhteydenpito kotimaisiin ja ulkomaalaisiin sisa-
ryhdistyksiin ja keskusteluyhteyden avaaminen rautateiden
kanssa.

Marraskuun lopulla yhdistys oli koolla ja kokouksen asia-
listalla oli ensimmaisen varsinaisen toimintavuoden hallituk-
sen valinta, yhdistyksen jasenmaksusta paattaminen ja muita
uuden yhdistyksen jarjestaytymiseen liittyvia kysymyksia.
Aivan ensimmidisia yhdistyksen lahettamia kirjelmia oli rau-
tatiehallitukselle osoitettu kirje marraskuussa 1924. Kirje
kasitteli tavaravarastoja rautateiden yhteydessa. Kirjelmassa
korostettiin miten talvisin tavaroiden kaikenlainen turha siir-
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Yhdistyksen maistraatille toimittama perustamiskirja



tely varastosta toiseen syo vahaisia resursseja ja hankaloittaa
sataman toiminnan sujuvuutta.

Maistraattiin =~ toimitetun yhdistysrekisteri-ilmoituksen
liitteena oli yhdistyksen 5. joulukuuta 1924 paivatty kokous-
poytakirja. Tata kokousta voidaan pitaa yhdistyksen viralli-
sena ensimmaisena kokouksena. Niin ollen yhdistys oli jos-
sain méarin toiminut jo ennen virallista perustamiskokousta.
Lasna tassa perustamiskokouksessa olivat:

* johtaja Julius Jansson, A.B. John. Gust.

Wikestrom & Krogius & Co O.Y.

* johtaja Thomas Kramer, Borea Expedition

* johtaja Emil Merisalo, A.B. Victor Ek O.Y.

* johtaja Axel Merisalo, H. Elmgren & Co ja Fin-

lands Spedition Central
* johtaja Carl Gadeke, A.B. O. Schroder & CO
O.Y.

* merikapteeni Mainio Gronroos, Meritoimi Osa-

keyhtio

* herra Gunnar Bjorkqvist, John Nurminen O.Y.

* johtaja John Lindblom, A.B. Lindblom & Pe-

tersen O.Y.

Tassa kokouksessa vahvistettiin virallisesti yhdistyksen
saannot. Saantojen mukaan yhdistyksen tarkoituksena on
yhdistda Turussa toimivat speditoori- ja laivanmeklariyrityk-
set, vahtia yhteisid etuja, vastustaa vilpillista kilpailua huo-
linta-alalla ja toimia yhteistyossa litkenteen hyvaksi. Oikeus
pyrkid jaseneksi annettiin Turussa toimiville alan yrityksille.
Saannoissa kaytiin myos lapi hallituksen jasenet ja heidan va-
lintansa, yleiset vuosikokoukset, kokouksen koollekutsumi-
nen ja muut yhdistyksen toimintaan liittyvat asiakysymykset.
Yhdistyksen ensimmaiseksi puheenjohtajaksi valittiin johtaja
Julius Jansson, joka toimi tehtavassaan aina vuoteen 1952



asti, jolloin puheenjohtajaksi tuli Eric Oscar Wikestrom.
Vuoden 1959 lokakuussa yhdistyksen nimi, joka oli alemmin
muotoa Abo Speditor- och Skeppsmaklareforening — Turun
Speditoori- ja Laivanmeklariyhdistys, muuttui muotoon Tu-
run Huolinta- ja Laivanselvitysliikkeiden Yhdistys Ry — Abo
Speditor- och Skeppsmaklarforening.

Yhdistyksen ensimmainen vuosikertomus alkaa kerto-
mubksella siitd, miksi ja kenen toimesta yhdistys perustettiin.

"Sedan i borjan av ar 1924 en sammanslutning mellan i Abo
arbetande speditions- och skeppsmdklerifirmor ingdtts for att ar-
beta for forbattrendet av gemensamme intressen dvensom trafiken
pa orten till fromma och denna sammanslutning hade att uppvisa
goda resultat, bildades vid konstituerande mote den 5 december
1924 ABO SPEDITOR- OCH SKEPPSMAKILAREFORENING
— TURUN SPEDITOORI- JA LAIVANMEKILARIYHDISTYS att
fortsatta med arbetet i forendmda syftemdl. Efter det stadgar
antagits och stadfastelse d samma erhllits, vidtog foreningens
verksamhet i borjan av dr 1925. Av speditions- och skeppsmdkle-
rifirmorna i Abo hava 13 firmor anslutit sig sasom medlemmar i
foreningen.”

Ensimmaisen toimintavuoden aikana yhdistys kokoon-
tui nelja kertaa keskustelemaan eri kysymyksista. Tarkei-
ta kysymyksid oli suhteiden luominen yhteistyotahoihin ja
vastaaviin ulkomaalaisiin ja kotimaisiin yhdistyksiin. My6s
talviliikenteen jarjestelyt olivat keskustelunkohteena heti en-
simmaisena vuonna. Talvililkenne oli pitkaan tarkea teema
yhdistyksen toiminnassa ja sen merkitysta kasitelldan omassa
luvussaan.

Vaikka yhdistys olikin perustettu yksimielisesti tarpee-
seen, ei alku ollut helppo. Jo maaliskuussa 1925 ongelmana
oli se, etta yleiskokous ei ollut paatosvaltainen liian pienen
osallistujamaaran takia. Siksi hallitus lahetti jasenilleen kir-



jeen, jossa toivoi kaikilta suurempaa aktiivisuutta yhdistyk-
sen toiminnassa. Ensimmadisten vuosien vuosikokouksissa
on havaittavissa sama ilmio. Lasna olivat aina tietyt, aktiivi-
sesti mukana toiminnassa olleet yritykset, jotka olivat samoja
kuin 1924 joulukuussa yhdistystéa perustettaessa. Esimerkik-
si vuoden 1929 helmikuussa vuosikokouksessa oli lasna vain
viisi henkea, joista osa toki edusti useampaa yritysta valta-
kirjojen turvin. Vuosikokouksen poytikirja on vajaan sivun
mittainen ja kasittda ainoastaan muutaman kohdan.

Selitysta alkuvuosien vahaiselle aktiivisuudelle ei ole
lahteiden perusteella mahdollista paatelld. Yksi mahdolli-
nen selitys on Turussa toimivien alalla olleiden yritysten va-
hainen maara vield 1920-luvulla. Toinen vaihtoehto on, etta
kaikki yritykset eivat viela kuuluneet yhdistykseen. Vuo-
sikokouksessa hyvaksyttiin vuosittain uusia jasenid. Esi-
merkiksi vuoden 1930 vuosikokous vahvisti viiden uuden
yrityksen jasenyyden yhdistyksessa. Osallistujien maara
vuosikokouksissa kasvoi hitaasti vuosi vuodelta, ja vuoden
1954 vuosikokoukseen osallistui jo 27 jasenyritysten edus-
tajaa, vaikka esityslistalla ei ollut mitaan aiemmista vuosista
poikkeavaa.

Yhdistyksen ensimmaisten vuosien kirjeenvaihto on paa-
osin ruotsiksi ja sitd leimaa ajalle tyypillinen yleton muo-
dollisuus ja kohteliaisuus. Eraassa harvassa suomeksi kir-
joitetussa kirjeessa nimettomaksi jaidneelle vastaanottajalle
ilmoitetaan, etta “allekirjoittaneella on tdten kunnia ilmoittaa
Teille, etta Teidat Turun Speditoori- ja Laivanmeklariyhdistyk-
sen varsinaisessa kokouksessa 1/6/1926 valittiin kauppakama-
riyhdistyksen kevdtkokouksessa maanantaina 21/6 klo. %2 2 i.p.
Kauppaseurassa edustamaan Speditooriyhdistysta keskustelussa
koskeva Turun satamaa. Teiddn tai Teiddn edustajanne ldsndolo
on niin muodoin valttamdton”.
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Toinen esimerkki huolitellusta kielesta on lokakuussa
1926 jalleen Rautakauppa Osakeyhtio Terakselle osoitettu
kirje.

"Turun Speditoori- ja Laivameklariyhdistys ottaa tdten va-
pauden ldhettdd Teille yhden kappaleen Pohjoismaiden Spedi-
tooriyhdistyksen yleisia madarayksia ja pyytaa erikoisesti saada
kiinnittada huomionne 18§:ssd oleviin mddrdehtoihin huonosti mer-
kittyyn tavaraan ndahden.”

Kyseinen yritys oli sita mieltd, etta huolintaliikkeet ve-
loittivat litkaa etumaksuja. Yrityksen perehdyttya yhdistyk-
sen lahettdmaan ohjeistoon, se lahetti yhdistykselle kirjeen,
jossa osoitti edelleen tyytymattomyytensia maksuja kohtaan.

"Meille lihetetyt Pohjoismaisen Speditooriliiton yleiset “mdd-
rdaykset” olemme myoskin lukeneet. Huomaamme, ettd ne ovat
sellainen kokoelma speditoorin etuja ja oikeuksia, ettd ainoastaan
laivojen konossementit lukemattomine klausuleineen vetdvdt niil-
le vertoja.”

Asiassa paastiin lopulta kaikki tyydyttavaan lopputulok-
seen, silla huolintayhtio oli laskuttanut Rautakauppa Terasta
aivan oikein perustein.

Muistitietojen mukaan koko yhdistyksen toimintaa lei-
masi ensimmaisina vuosikymmenina muodollisuus. Yhtei-
nen kieli oli ruotsi aina 1960-luvulle saakka, koska lahes
kaikki alalla toimivat yrityksetkin kayttivat ruotsia. Koko-
uksissa herrat ja konsulit istuivat toisiaan teititellen rusetit
kaulassa ja tumma puku paallaan. Uutena toimintaan mu-
kaan tulleista toiminta oli jaykkaa. Merkittavaa kuiten-
kin on, ettd yhdistyksesta ei tullut konjakkia juovaa herra-
kerhoa, vaan siita muodostui yhteistyoelin kaikille alalla
toimiville.



Perustamiskirjaan listatut yhdistyksen perustajajasenet.







Sota-aika

Sotaan valmistautuneessa Suomessa oli videstonsuojelu-
suunnitelmat monin paikoin vield pahasti kesken aivan so-
dan kynnykselld. Nain oli myos Turussa. Vain kaksi viikkoa
ennen talvisodan puhkeamista astui voimaan laki, joka vel-
voitti kunnat jarjestamaan vaestonsuojelun kaikille kunta-
laisilleen. Lokakuussa 1939 vahvistettiin myos erityisohje,
joka koski satamien ja kauppa-alusten ilmasuojelua. Ohje
sisdlsi rakennusmaarayksia, joiden mukaan satamien varas-
tosuojat ja laiturit tuli rakentaa mahdollisimman kestaviksi.
Lisaksi rakennuksista tuli tehda kaasunpitavia valitsemalla
materiaaleiksi tulenkestévia aineita. Vaestonsuojien raken-
taminen aloitettiin kiireella ja niita jarjestettiin niin sata-
massa sijainneen voisuojan konehuoneeseen, Vientikunta
Muna Oy:n rakennukseen kuin Oy Erickson Ab:n raken-
nukseen Linnankadulle. Ilmasuojaa satamalle toi Kakolan-
méelle ja Korppoolaismaelle sijoitetut ilmatorjuntayksikot.
Kaytannossa koko muu kaupunki oli vailla ilmatorjuntaa,
koska voimat keskitettiin sataman ja Pansion o¢ljysataman
suojaamiseen.
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Sakkitavaran purkua 1920-luvulla. Kuva: Turun sataman kokoelmat.

Juuri ennen sotaa Turku oli Suomen neljanneksi suurin
satama ulkomaanlitkenteen maaria mitattaessa. Turkua suu-
rempia olivat Helsinki, Kotka ja Hamina. Ennen sotaa maa-
taloustuotteiden vienti oli Turusta kasvanut voimakkaasti ja
samanaikainen vilkas tuonti piti sataman ja huolitsijat kiireisi-
nd. Suomen satamista vain Turussa ja Helsingissa oli runsaas-
ti seka kylmia ettd lampimid varastoja, joten oli luonnollista,
etta helposti pilaantuvien tuotteiden tuonti ja vienti keskittyi
juuri naihin satamiin. Sodan syttymisen jalkeen syyskuussa
koko Suomen ulkomaankauppa alistettiin valtion valvontaan
ja lisenssipakon alaiseksi. Tama hankaloitti kaikkea toimintaa,
mutta ennen kaikkea huolintayritysten pyrkimyksia pitda edes
jonkinlaista normaalin kaltaista toimintaa ylla. Jatkosodan ai-
kana hintasaannostely koski myos huolinta-alaa.

Hine




Vuonna 1940 kaikkien satamien liikenne oli romahtanut
huimasti edellisesta vuodesta sodan ja Tanskan salmien sul-
kemisen myota ja samalla Turusta oli tullut toiseksi suurin
satama heti Helsingin jalkeen. Sotavuodet olivat Turun sa-
tamalle hyvin poikkeuksellisia siitakin syysta, ettd tuolloin
vienti oli suurempaa kuin tuonti. Turun satama oli koko
Suomen ulkomaanyhteyksille niin keskeinen, ettd sen lii-
kenteen suojaamiseen kiinnitettiin poikkeuksellisen paljon
huomiota. Satamaa suojaamaan saapui tammikuussa 1940
kaksi panssarilaivaa, jotka ankkuroivat strategisesti tarkei-
siin kohtiin. Laivat viipyivat Turussa talvisodan paattymiseen
saakka. Kaikista varotoimista huolimatta satama oli Turun
eniten pommitettu kohde ja se koki pommituksissa suuria
vaurioita. Esimerkiksi useat nostokurjet vaurioituivat kuten
myos suuri maara varastoja ja konttorirakennuksia seka pat-
kia rautatiesta. Raivaustyot veivat aikaa ja tydovoiman resurs-
seja. Varastojen saamien vaurioiden myota satama-alueella
oli runsaasti suoranaista jatetta, joka piti siivota pois ennen
kuin korjaustoihin edes paastiin. Myos monet alukset saivat
vaurioita, mutta vain kaksi upposi.

Sota nakyi satamassa pommitusten lisaksi ennen kaikkea
tyovoiman puutteena. Monet jasenyritysten tyontekijat olivat
kutsuntaiassi ja joutuivat rintamalle, mika aiheutti valtavia
ongelmia sataman toiminnassa. Koska vakituiset tyontekijat
olivat poissa, lisatydovoimaa saatiin naisista ja tyottomyystoi-
hin komennetuista henkiloistd. Monet uusista tyontekijoista
olivat kokemattomia ja osan luotettavuudesta ei voitu olla
varmoja. Yhdistyksen toiminnassa pitkaan mukana ollut ja-
sen toimi itse sota-aikana satamassa pyoraldhettind. Hanen
mukaansa koko satama oli aidattu ja porttia vartioivat so-
tilaat. Satamaa pyrittiin siis suojaamaan myos sisaltapain.
Kuka tahansa ei paassyt sataman alueelle ja myos satamasta



poistuvia tarkistettiin, kulkihan sataman kautta huomattavia
madrid sotatavaraa.

Jatkuvien ilmahalytysten takia tyot satamassa keskeytyivat
vahan valia tyontekijoiden rynnatessa suojaan sataman ulko-
puolelle. Tama tarkoitti jatkuvaa tyoajan menetysta. Satama-
lautakunta pyrki siksi lisadzmaan satamassa olevien vaestosuo-
jien maaraa ja sodan loppuessa sataman lahistolla oli suoja jo
yli 2000 ihmiselle. Suojia oli muun muassa Turun linnan van-
kitornissa ja pesutuvassa, sataman voisuojassa ja linnan puis-
toalueella. Toita jouduttiin tekemaan paljon yoaikaan, koska
talloin ilmahyokkaykset olivat vahaisempia. Laivojen turval-
lisuuden takia ne saattoivat litkkua paaosin vain pimealla,
joten toihin oli ryhdyttava, kun laiva saapui satamaan. Talvi-
sodan aikana talvi oli todella kylma ja meri jadssa. Siksi laivat
liikkuivat jadgnsarkijoiden tekemia ranneja pitkin turvatuissa
saattueissa. Ilman saattueita, Suomessa olisi ollut huomatta-
vasti suurempi pula niin elintarvikkeista, polttoaineesta kuin
sotatarvikkeistakin. Toisaalta saattueissa kulkeneet laivat oli-
vat helposti pommitettavia kohteita, joten kaikessa liiken-
teessé oli omat vaaransa.

Jatkosodan aikana tilanne oli Turun kannalta eri kuin
talvisodassa. Ilmatorjuntaa oli ehditty valirauhan aikana
parantaa ja miehistoa kouluttaa. Lisdksi Suomen ja Saksan
yhteistyo toi kipeasti tarvittuja lisaresursseja Turun sataman
suojeluun. Saksalaiset kuljettivat Pohjois-Norjasta tulevia
loukkaantuneita ja lomalaisia Turun kautta eteenpain. Ruis-
salontien varteen rakennettiin jopa parakkikyla, Pikku Ber-
liini, saksalaisten majoittamiseksi. Vaikka jatkosodassa Turun
sataman pommittaminen oli maarallisesti vahaisempaa kuin
talvisodassa, satama karsi edellisti sotaa suurempia vaurioi-
ta. Tavarasuojista tuhoutui ldhes puolet, eika materiaali- ja
tyovoimapuutteiden vuoksi ollut edes mahdollista aloittaa



varastojen korjaamista saati uusien rakentamista. Tasta joh-
tuen suuri osa Turkuun saapuneesta tavarasta ei paassyt tar-
vitsemiinsa varastoihin. Yhdistyksen jasenliikkeet ldhettivat
varastojen tuhoutumisen jalkeen asiakkailleen yhteisen tie-
donannon, jossa pahoittelivat tilannetta, mutta totesivat, etta
olosuhteille ei ollut mitaan tehtavissa.

"S.H.T. Seurauksena siitd vilkkaasta litkenteestd, mikd nyky-
dadn vallitsee Lansi-Suomen satamissa ja erikoisesti Turussa, sekd
niistd valtavista tavaramddristd, mitkd ovat saapuneet ja joita
edelleen odotetaan, on syntynyt tilanne, josta allekirjoittaneet
huolintaliikkeet ja hoyrylaiva-asiatoimistot ovat katsoneet valttd-
mdttomdksi ilmoittaa asiakkailleen.

Vallitsevat olosuhteet ovat aikaansaaneet sen, ettei tavaroita
ole voitu eika toistaiseksi voida kasitelld tavalla, johon asiakaspii-
ri on tottunut, ja jota se edelleen monessa tapauksessa pitdad mah-
dollisena, nahtavasti silla perusteella, ettd tilannetta ei tunneta.
Jatkuvasta rautatievaunujen puutteesta sekd siitd luonnollisesta
etuoikeudesta, mika puolustusvoimain tavaroilla on, johtuu, ettd
siviilituontitavaroita ei voida saada matkaan kohtuulliseksi kat-
sottavan ajan kuluessa, eikd tdma ainoastaan koske suurempia
partioita, vaan ylipadnsd kaikkea tavaraa ja riippumatta edel-
leentoimitustavasta. Tdsta aiheutuu luonnottoman pitkd varastoi-
miaika ja kun suuri osa tavarasuojista Turun satamassa on tuhou-
tunut ilmapommituksissa, on tdstd seurauksena, ettd ainoastaan
pienehkod osaa tavaroista voidaan sdilyttdd tavarasuojissa. Par-
haimmallakaan tahdolla ei voida valttad sitd, ettd myoskin arkaa
tavaraa on pakko varastoida ulkosalle, ja mika pahinta, peitteita
on voitu varata vain rajoitettu mddrda tavaroiden suojelemiseksi.
On myoskin merkillepantavaa, ettd tavaroiden tehokas vartiointi
on mahdoton. Allekirjoittaneet eivdt niinmuodoin voi vdlttad niitd
mahdollisia vahinkoja, joita sateen sattuessa tai muulla tavoin voi
tapahtua, vaan namad on kdsitettavd “force majeure” -tilanteesta
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johtuneiksi. Turussa, lokakuussa 1941. Boren Toimisto, O.Y. Vik-
tor EkA.B., O.Y. H. Elmgren & Co A.B., O.Y. Enroth A.B., Hertell
& Co, O.Y. Huolintakeskus A.B., A.B. Lindblom & Petersen O.Y.,
Merihuolto O.Y., Meritoimi O.Y., H. Nebermn, John Nurminen
0.Y, O.Y. O. Schroder A.B., O.Y. Wikerstrom & Krogius A.B.”

[lmapommitusten lisaksi litkennetta haittasi Neuvosto-
liiton sukellusveneet ja miinat, joiden raivaamiseen kului
paljon aikaa ja voimavaroja. Laivat kulkivat edelleen paaosin
saattueissa, joskaan ilman saattuetta liikkuminenkaan ei ol-
lut koko aikaa kiellettya.

Tyovoimaongelmat jatkuivat myos jatkosodassa. Koska
talvisodan aikana oli jo huomattu, etta valiaikaiset tyontekijat
eivat selvinneet sataman toista hyvasta motivaatiosta ja tyo-
moraalista huolimatta, sotilasjohto oli valmis myontamaan
satamatyolaisille vapautuksen asepalvelusta, mikali nama pa-
lasivat satamaan toihin. Sataman toiminnan turvaaminen oli
yleisen edun vuoksi valttamatonta ja siksi poikkeukselliseen
jarjestelyyn oltiin valmiita myontymaan. Padamajan kaupalli-
sen osaston huolintatoimiston kaskysta yhdistys joulukuussa
1941 toimitti tiedot kaikista jasenyritystensa palveluksessa
olleista palvelusikaisistd miehista. Toiveena oli saada osa tyon-
tekijoisté takaisin toihin joko vapauttamalla asepalveluksesta
tai maaraamalla palvelukseen juuri satamaan. Jo syyskuussa
1941 oli eras huolitsijaliike lahestynyt Turunmaan Suojelus-
kuntapiirin esikuntaa toivoen, etta yrityksen palveluksessa
oleva nostovikeen kuuluva sotamies paasisi takaisin toihin.
Perusteluina esitettiin vilkastunut litkenne sataman kautta ja
tyovoimapula konttoreissa.

"Kun suurin osa tehtavistimme ja edelleentoimitettavista ta-
varoista kuuluu puolustusvoimille on meille arvaamattomien va-
hinkojen ja viivytysten valttamiseksi valttamatonta saada takai-
sin osa aikaisemmin vakituisessa palveluksessamme olevia.”




Maaliskuussa 1942 satamassa vieraili luutnantti, jonka
kanssa kaytyjen keskustelujen tuloksena yhdistys lahetti kir-
jelman padmajan rahtaus- ja huolintaosastolle.

"Merenkulun merkitys maallemme, varsinkin nykyaikana,
on niin tunnettu, ettd sen mainitseminen tdssd on tarpeetonta,
ja yhta suuresta merkityksestd ovat satamatyot. [___] Johtuen
Turun Satamaan kohdistetusta valtavasta merenkulusta, var-
sinkin sodan syttymisen jalkeen, jolloin suurin osa maamme
tuonnista on ollut keskitettynd tdanne, ovat liikkeiden henkilo-
kunnat suuresti rasiintuneet. Raskaat ylityot ovat olleet scdn-
tond, lomia ei ole ollut. [____] Tyévoiman lisadminen on sen
sijaan vdlttamadtontd, ja on se erittdin tdrkedd juuri siksi, ettd
huomattava osa maan puolustukselle sekd huollolle tulevasta ta-
varasta on kuljetettu ja epdilemattd myos vastaisuudessa tullaan
kuljettamaan tamdn sataman kautta.”
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Tyoolosuhteet eivat olleet kummoiset kuten edellisesta
kirjeesta voi paatella: tyovilineet olivat puutteellisia, paivat
pitkia ja kiireisia ja peseytymismahdollisuudet harvassa. Kai-
kesta oli pulaa. Autoja oli saatavilla vain vihin ja silloinkin
kun auto saatiin kayttoon, oli polttoainepula akuutti. Myos
oljystd oli pulaa. Silti yhteishenki oli hyva ja myos yhteistyo
saksalaisten kanssa sujui tarvittaessa jouhevasti. Pelko vakoi-
lijoista oli silti olemassa ja tyolaisia tarkkailtiin tehostetusti
tihutoiden ja varastelun estamiseksi.

Yhdistyksen toiminta sodan aikana oli luonnollisesti ra-
joittunutta. Kirjallisia lahteitd on jaljella vain vahan, mutta
niista voidaan paatelld, etta vuosikokous jarjestettiin vuosit-
tain, joskin osanottajamairat olivat niukkoja ja kokoukset
pikaisia. Vuoden 1941 vuosikokouspoytakirjassa kasitellaan
sodan vaikutuksia Turun satamaan.

"Det nya krig som grannen i oster senaste sommar pdtvingade
vart land har i hog grad berort den verksamhet Foreningens med-
lemmar foretrader.”

Kuten edelld jo mainittiin, ilmapommitukset juhannuk-
sen aikaan vuonna 1941 tuhosivat suuren osan varastotilois-
ta aiheuttaen suuria vaikeuksia liikenteelle. Suomen muut
satamat kokivat my6s suuria tuhoja ja siksi Turun merkitys
korostui.

"En konstant brist pd jarnvagsvagnar dstadkom att godsan-
hopningen i hamnen blev storre dn kanske ndgonsin tidigare och
have forhdllandena overhuvudtaget gestaltat sig pd sddant sdtt
att Foreningen resp. dess styrelse funnit anledning behandla och
vidtaga dtgarder i ett flertal hdarav foranledda fragor.”




Jatkosodasta rauhaan

Sodan viel4 jatkuessa tammikuussa 1944 lahetti Kulkulaitos-
ten ja yleisten toiden ministeri¢ kirjelman Suomen Speditoo-
riyhdistykselle, jota kautta kirje saapui myos Turkuun.

"Elinkeinotoiminnan sadnndostelytoimikunta on kiinnittanyt
huomiota siihen, ettd huolinta- ja ahtausalan litkkeiden lukumddra
on sotavuosina lisadntynyt huomattavasti, vaikka laivalitkenne on
vahentynyt. Koska kyseessd saattaa olla mydskin tyovoima-asioiden
hoitoa vaikeuttava epdterve konjuktuuri-ilmio, pyytdd toimikunta
arv/yhdistyksenne mahdollisimman  yksityiskohtaista lausuntoa
tasta kysymyksestd. Elinkeinotoiminnan sdadnnostelytoimikunnan
varapuheenjohtaja: Hallitusneuvos Jouni Hakkainen.”

Turussakin oli kiinnitetty huomiota kirjeessa kuvattuun
ilmioon eika yhdistys katsonut hyvalla uusia yrittgjia sata-
massa. Esimerkiksi Viipurissa aiemmin toimineet yritykset
etsivat itselleen uusia toimipaikkoja. Monesti kiistaa aiheut-
tivat erilaiset toimintakulttuurit ja luonnollisesti myos pelko
vanhojen toimijoiden toiden vahenemisesta. Reviiriajattelu
oli vahvaa. Turkuun pyrkineet evakuoidut yritykset tais-
telivat kuitenkin elossa pysymisestd siina missa vanhat Tu-
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russa toimineet jasenyrityksetkin. Toimilupaa toimipisteen
avaamiseksi Turussa oli hakenut O.Y. Knudsen & Lindfors
A.B. Ensimmaiselld kerralla Elinkeinotoiminnan saannoste-
lytoimikunta oli hylannyt hakemuksen, mutta toisella kertaa
yritys sai luvan. Tésta tuohtuneena yhdistys ldhestyi samaista
toimikuntaa huhtikuussa 1944 omalla monisivuisella kirjel-
mallaan, jossa voimakkaasti kritisoi toimiluvan antamista.

"Yhdistys ei kuitenkaan voi lainkaan kdsittda milld perus-
teella tallainen anomus on voitu hyvdksyd ja huomioonottaen
mitd tamd ennakkotapaus voi aikaansaada ja missa asemassa
varsinkin huolintatoiminta Turussa on sodan vuoksi, on Yhdis-
tys pakoitettu anomaan, etta tamd asia tutkittaisiin uudelleen. Ei
ainoastaan huolitsijajdrjestot vaan kaikki viranomaisetkin, joilta
on pyydetty lausuntoa ovat asettuneet tdysin kielteiselle kannalle
mainitun toiminimen Turun konttorin perustamisesta. On kdsit-
tamatontd mikd on saanut Toimikunnan hyvdksymddn taman,
— jollei aivan erehdyttavia tietoja ole esitetty, — silld mahdotonta
on osoittaa ainoatakaan pdtevdd todistetta, joka perustelisi mai-
nitun konttorin avaamista tdadlld. [ ] Mikaan kilpailukateus
ei madrdad Yhdistyksen kantaa tdssd asiassa, vaan suorandainen
pakko. Nykydan talla paikkakunnalla on 24 huolintaliikettd.
[____] Jollemme ole saaneet vadrid tietoja, tyoskentelee Tukhol-
massa 28 liikettd talld alalla; ndin ollen on lukumddrdd Turussa
pidettdva aivan luonnottoman suurena. Vertauksena mainitta-
koon ettd huolintaliikkeitd Turussa vuonna 1914 oli 5, — vuon-
na 1939 — 16. Sota-aikana on siis voimakas lisdys tapahtunut,
vaikkakin tyot, kuten tunnettua, huomattavasti ovat vahentyneet.
Nadin ollen olisi Valtioneuvoston yllamainitun paatoksen ainoana
loogillisena johdonmukaisuutena se ettei ainakaan uusia liikkeitta
sallittaisi perustaa.”

Loppukirjeessa yhdistys epdili, etta yritys ei juuri omannut
edes kokemusta huolintatoiminnasta ja tyévoimastakin heil-



14 oli pulaa. Ainoana syyna alalle tunkemiseen yhdistys piti
epaterveen kilpailun syntymista. Helsingissa sataman toiminta
oli jatkosodassa jo vilkkaampaa kuin talvisodan aikana, mutta
Turku oli ongelmissa pois jaaneen talviliikenteen takia. Hata
oman elinkeinon puolesta oli aito ja vilittyi hyvin kirjeesta.
Loppukaneettina yhdistys viela vetosi Toimikuntaan.

"Yhdistys on tamdn johdosta pakoitettu anomaan, ettd tama
asia otettaisiin uudelleen kdsiteltdaviksi ja Yhdistyksen mielestd
ei ole muuta mahdollisuutta kuin, ettd Toimikunta tdssd esitet-
tyjen tosiseikkojen perusteella toteaa aiheelliseksi peruuttaa O.Y.
Knudsen & Lindfors A.B:lle antamansa luvan Turun konttoria
varten, jonka peruutuksen yllamainittu lakikin edellyttda.”

Pettymys on varmasti ollut suuri, kun toukokuussa tul-
leen vastauksen mukaan “kirjelmé ei anna aihetta enempiin
toimenpiteisiin toimikunnan taholta”. Yhdistys ei tasta lannis-
tunut, vaan lahetti heinakuussa 1944 uuden kirjelman Elin-
keinotoiminnan sadnnostelytoimikunnalle. Tassa kirjelmassa
yhdistys toi esiin mielestaan uusia syita toimiluvan peruutta-
miselle. Yksi syista luvalle oli pelko Helsingin sataman hiljen-
tymisesta ja toiden siirtymisesta entisestdan Turkuun. Nain ei
kuitenkaan ollut tapahtunut, vaan tyot pikemminkin olivat
vahentyneet. Tamén johdosta yhdistyksen mielesta Turussa
jo toimineet 24 huolintaliikettd olisivat aivan mainiosti pys-
tyneet hoitamaan kaikki Turkuun tulleet tyot. Ongelmana oli
yhdistyksen mukaan padasiassa tyovoimapula. Sodan edelleen
jatkuessa tyomiehista oli pulaa, eikd uudelle yrittajalle riittanyt
tyovoimaa kuin vanhoilta yrityksilta ryovaamalla.

Sotavuosien talvet olivat leutoja, joten talviliikennettd
ei ollut pariin vuoteen ollut laisinkaan. Sota oli muutenkin
vahentanyt Turussa kayvien laivojen méarad dramaattisesti;
vuonna 1938 yhdistyksen laskujen mukaan Turussa kavi
1441 ja vuonna 1943 enda 787 laivaa. Tastd huolimatta oli
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huolintaliikkeiden maara noussut joka vuosi. Yhdistyksen
huoli ja turhautuneisuus oli vahvaa ja arsytysta aiheutti se,
etta elinkeinoeldman saannostelylla oli pyritty laajentumisen
rajoittamiseen ja kilpailun minimointiin ja silti uusi yritys sai
toimiluvan, vaikka mikaan syy ei sitd puoltanut. Heinakui-
nen kirjelmé oli myos yhdistyksen kannalta pettymys. Lo-
kakuussa tulleen vastauksen mukaan elinkeinotoiminnan
sdaannostelytoimikunta piti myontavan paatoksensa voimas-
sa. Tahan ratkaisuun yhdistys ilmeisesti tyytyi, silla enempai
kirjeenvaihtoa ei asian tiimoilta ole sailynyt.

Yhdistyksen vuoden 1945 vuosikertomus on lyhyt ja
synkkasanainen. Vuosi oli kaikin puolin huono ja litkenne
hyvin niukkaa. Suomi oli vasta toipumassa sodasta ja vaik-
ka kaikkien toiveena oli nopea toipuminen, vei toiminnan
vilkastuminen ja normalisoituminen oman aikansa. Sodan
jalkeisen ajan sdannostelymaaraykset rajoittivat entisestaan
vientid ja tuontia ja satamassa oli hiljaista. Pommitusten jal-
kien korjaaminen vei oman aikansa ja siihen hiljainen kausi
tarjosi mahdollisuuden. Lievaa myonteista ajattelua oli kui-
tenkin jo ilmassa. Asioiden ei uskottu voivan enaa muuttua
huonommiksi ja satamassa oli odottava tunnelma.

Yhdistys oli sataman hiljenemisen johdosta aktivoitunut
muussa toiminnassaan ja muun muassa lahettanyt kaupungin
johdolle kirjeen rautateiden huonosta tilasta, jonka johdos-
ta vahainenkin liikenne oli hankalasti hoidettavissa. Lisaksi
yhteytta pidettiin Suomen Speditooriyhdistykseen. Aiheena
oli laiton kilpailu, jota yhdistyksen mielesta tapahtui ja jo-
hon tuli rivakasti puuttua. On luonnollista, etta samalla kun
yhdistyksen jasenten tyomaarat vahenivat, kilpailu harvoista
tehtavista tiukentui entisestaan.

Vuoden 1946 alussa Turkuun oli taas pyrkimassa uusi
huolintayritys. Talla kertaa kyseessa oli Johnsson & Co. Yh-



distys oli jalleen kerran yhteydessa Suomen Speditooriyhdis-
tykseen, jolta pyysi mielipidetta asiaan. Kirjelmaan on sisélly-
tetty myos mielenkiintoista tietoa Turun sataman tilanteesta.
Yhdistyksen mukaan vuonna 1943 laivoja Turussa kavi 757
ja tavaraa Turun kautta kulki 787 tuhatta tonnia. Seuraavana
vuonna luvut olivat 771 laivaa ja 637 tuhatta tonnia tavaraa ja
vuonna 1945 vastaavat luvut olivat 525 laivaa ja 305 tuhatta
tonnia tavaraa. Muutos oli huomattava ja sodan vaikutus oli
suuri. I[lmeisesti Suomen Speditooriyhdistyksella oli jonkin
verran vaikutusvaltaa asioihin, silld marraskuussa 1946 liitto
oli saanut elinkeinotoiminnon saannostelytoimikunnalta kir-
jelman, jossa kysyttiin liiton mielipidetta jalleen uuteen yrit-
tajadan Turun huolintamarkkinoille. Liitto pyysi yhdistyksen
kantaa kirjeitse. Yhdistyksen kanta oli selvi; uusia toimijoita
ei Turkuun kaivattu. Sama mielipide oli voimissaan viela vuo-
den 1947 kevaalla, jolloin asiaa kasiteltiin jalleen uuden yri-
tyksen pyrittya Turun markkinoille. Silti huhtikuussa 1947
yhdistyksen jasenlistasta, jossa on 17 nimea, loytyy myos Oy
Knudsen & Lindfors Ab.

Sodan aikainen hintasaannostely vaikutti omalta osaltaan
lahes kaikkeen elinkeinoelaméan toimintaan sotavuosina.
Marraskuussa 1943 yhdistys ldhestyi kansanhuoltoministeri-
ota hinnankorotusten vuoksi. Ahtausmaksut olivat nousseet
ministerion luvalla koko maassa 4 prosenttiyksikkoa jo aiem-
min, mutta Turussa ahtaushinnat pysyivat entiselldan. Tal-
loin Turun huolitsijat eivat kokeneet voivansa nostaa hinto-
jaan. Nyt kuitenkin ahtaajat ilmoittivat nostavansa hintojaan
ministerion hyvaksynnalla 11,5 prosenttiyksikkoa. Yhdistys
halusi jasenilleen oikeuden nostaa myos hintoja vastaavasti.

"Tama aiheuttaa etteivat huolintaliikkeet voi tulla toimeen
aikeisemmilla maksuilla ja ndin ollen on allekirjoittanut Yhdistys
pakoitettu Ministerioltda anomaan huolintamaksujen vastaavaa
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koroitusta. Nykyisien voimassa olevien palkankoroitusta koskevi-
en lakien johdosta ovat huolintaliikkeiden menot nousseet heiddn
saamatta minkadanlaista korvausta, ja koska nyt tyomaksutkin
tulevat nousemaan mainitulla 11,5%:1la katsoo Yhdistys Turussa
voimassa olevien huolintamaksujen koroituksen samalla %-mdd-
ralla aiheelliseksi.”

Ministerio pyysi lisaselvityksi, jonka johdosta yhdistys
lahetti listan Turussa voimassa olevista hinnoista ministeriol-
le. Lopputuloksesta ei ole varmaa tietoa, mutta voidaan olet-
taa, ettd kohtuulliseen pyyntoon suostuttiin. Lisdksi yhdis-
tyksen aiempi tarvittaessa hyvinkin kiivas ja vilkas kirjeen-
vaihto kulloisenkin asian puolesta antaa olettaa, ettd mikali
ministerion paatos ei olisi ollut myonteinen, yhdistys olisi
ajanut asiaa edelleen aktiivisesti eteenpain.

Seuraavan kerran yhdistys kirjeenvaihdon perusteella oli
tekemisissa kansanhuoltoministerion kanssa vuonna 1945,
jolloin se anoi lupaa korottaa Turussa voimassa olleita tarkas-
tus- ja haltuunottotariffeja. Talloin ministerio vahvisti uudet
hinnat yhdistyksen toiveiden mukaisesti. Seuraavan kerran
hintojen korotus oli ajankohtaista jo vuonna 1947. Sodan
jalkeisesta tyovoimapulasta seurasi luonnollisesti palkkojen
nousu. Turussa tarkastusmaksumiesten tuntipalkka oli paris-
sa vuodessa noussut 175 prosenttiyksikkoa ja taman vuoksi
myos tarkastusmaksuja oli jalleen pakko korottaa. Kansan-
huoltoministerion hintaosasto suostui maltillisiin hinnan-
korotuksiin, mutta yhdistyksen toivomiin lukuihin ei saatu
hyviaksyntaa.

Samana vuonna Oy Huolintakeskus Ab toi yhdistyksen
kasiteltavaksi ahtaajien veloituksista syntyneen kiistan. Ah-
taajat laskuttivat Turussa huomattavasti korkeampia maksuja
kuin Helsingissa ja tama ei Turussa miellyttanyt. Ahtaajat pe-
rustelivat Turun korkeampaa hintaa Helsinkia heikommilla



tyooloilla, mutta tama ei Huolintakeskuksen mukaan voinut
olla riittava selitys. "Kun massatavaran purkaus vaunusta lai-
turille eri satamissa tapahtunee suunnilleen samaan tapaan, ei
mielestdimme pitdisi olla olemassa edellytyksid ndain suurelle hin-
taerolle.” Kyse ei ollut pelkastaan huolitsijoiden ja ahtaajien
valisestd kiistasta, vaan koko Turun sataman talviliikenteen
kilpailukyvysta.

Vuosi 1946 oli jo Turun satamalle huikean kasvun vuosi.
Vuoteen 1945 verrattuna ulkomaisten alusten méara kasvoi
70 prosenttiyksikkoa ja tonnimaaraisesti liikenne kasvoi mo-
ninkertaiseksi. Sodan paattymisestd oli edelleen vain vidhan
aikaa, mutta taloudellinen kasvu oli jo alkanut ja sotakorva-
usteollisuus teki osansa myos viennin kasvulle.

Monien mielesta sodan jalkeisista tapahtumista tarkein
kuitenkin oli kahvilaiva Herakleen saapuminen Turkuun 24.
helmikuuta 1946. Laivan lastina oli ensimmainen kahvierd
sodan jilkeen ja laivaa odotettiin suurella innolla. Poikke-
uksellisen lastin vuoksi poliisi vahti rahtiruumassa asti, etta
kaikki sujui odotetusti ja havikkia ei tapahtunut. Satamaan
oli keraantynyt runsas joukko ihmisia seuraamaan laivan
saapumista ja tunnelma oli suorastaan riehakas.

Toinen merkittava tapahtuma sodan jalkeisessd Turussa
oli kaupungin 700-vuotisjuhlat vuoden 1947 heinakuussa,
jolloin kokonainen viikko oli varattu juhlia varten. Yhdis-
tys oli mukana juhlassa ja jarjesti omalta osaltaan ohjelmaa.
Samassa se kutsui Suomen huolintaliikkeiden liiton jasenia
vierailulle Turkuun.
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Jasenet

Yhdistyksen ensimmaisten saidntojen mukaan yhdistyksen
jasenyytta saattoi hakea yritys, joka todistetusti hoiti huolin-
ta- tai laivanselvitystoimintaa Turussa.

Yhdistyksen jaseniksi haluavien tuli allekirjoittaa sitou-
mus, jolla kukin jasenyritys lupautui noudattamaan yhtei-
sia saantoja. Oy Huolintakeskuksen Ab:n allekirjoittamana
sitoumuksia loytyy kaksi yhdistyksen kirjeenvaihdosta. En-
simmainen on vuodelta 1929 ja toinen vuodelta 1947. Si-
toumuksen sanamuoto oli sailynyt samanlaisena.

"Eroittamisen uhalla Turun Speditoori- ja Laivanmeklariyh-
distyksestd sitoudumme me allekirjoittaneet tdsta pdivasta kiel-
taytymaadn jattamdstd minkddnlaista korvausta huolintatehtd-
vistd jotka vastaanotamme joko kotimaisilta tai ulkomaalaisilta
toimenantajilta tai heidan asiamiehiltansa.”

Yhdistyksen jasenmaara on vaihdellut ymmarrettavasti
huomattavasti. Perustamisvuosikymmenella jasenia oli kes-
kiméarin noin 10-15. Seuraavilla vuosikymmenilla maara
hitaasti kasvoi ja vuonna 1956 saavutettiin jo 20. jasenen
raja. Jasenmadara jatkoi edelleen hidasta kasvua aina 1980-lu-
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vun puolivaliin saakka, jolloin se nopeasti laski alalle myllan-
neiden rakennemuutosten vuoksi. Kun jasenyrityksia viela
vuonna 1980 oli 28 kappaletta, vuosikymmenen lopulla ja-
senid oli enaa 19.

Viahentynyt jasenmaara aiheutti haasteita yhdistyksen
toiminnalle. Vuosimaksut ja liittymismaksu olivat siilyneet
vuosia, ellei jopa vuosikymmenia, samana. Yhdistyksen talou-
dellinen tilanne oli suorastaan surkea. Vililla tilanne oli niin
paha, etta rahastonhoitaja joutui maksamaan yhdistykselle tul-
leet laskut edustamansa yrityksen kassasta. Tilintarkastuksen
yhteydessi ongelmia olisi ollut tiedossa, joten rahastonhoitaja
ilmoitti suurilla yrityksilla olevan varaa maksaa enemmin ja
nosti tuntuvasti niin vuosi- kuin liittymismaksuakin. Samassa
yhteydessi yhdistyksen jasenyytta tarjottiin aktiivisesti Turus-
sa toimiville alan yrityksille. Aiemmin yritysten oli itse pitanyt
hakea jasenyytta, nyt yhdistys itse lahestyi mahdollisia jaseni-
aan. Jasenkampanja tuotti tulosta ja jasenmaara kaantyi jalleen
hitaaseen kasvuun ollen vuonna 1999 jo 25 jasenta.

Jasenmaaran kasvattaminen on ollut kiinnostuksen koh-
teena myohemminkin. Alan yleisten muutosten myota jase-
nyyden rajoittaminen pelkkiin huolinta- tai laivanselvitys-
alan yrityksiin olisi ollut tuhoisaa. Monet alalla toimivat yri-
tykset kun tarjoavat paljon monipuolisempia palveluita tana
péivana. Jasenmaara on viime aikoina pysynyt melko sama-
na vaihdellen vain muutamalla. Keskimaarin jasenluku on
2000-luvulla ollut noin 30. Yleensa yritys poistuu yhdistyk-
sen toiminnasta toiminnan loppuessa Turussa tai yrityskau-
pan tai fuusion myota. Yhdistykseen kuulumisen on koettu
hyodyttavan jaseniaan, joten alan toimijat ovat luontevasti
liittyneet jasenistoon.

Kriittisidkin aania yhdistykseen kuulumisesta on silti
kuultu. Osa jasenyrityksista ei ole aina kokenut yhdistykseen



kuulumisesta olevan mainittavaa hyotya ja asiaa on ainakin
satunnaisesti kasitelty hallituksessa. Keskustelua aiheesta
kaytiin esimerkiksi vuonna 1993.

"Keskusteltiin yhdistyksen toiminnan tarkoituksenmukaisuu-
desta sekd toiminnan suunnasta tulevaisuudessa. Todettiin, ettd yh-
distyksen tdrkein tehtava on jo saantojenkin mukaan yhteydenpito
yhdistyksen ulkopuolisiin sidosryhmiin, minkd tehtavan yhdistys on
kiitettavdsti hoitanutkin. Tdrked lisdtehtdva on lisdksi jasenkunnan
kouluttaminen, minkd jdrjestaminen varsinkin ndin huonoon talo-
udelliseen aikaan vaatii lisaponnisteluja onnistuakseen.”

Vastauksena kritiikkiin jasenkuntaa on pyritty informoi-
maan tarkemmin yhdistyksen toiminnasta ja muistutettu sen
roolista niin koulutusten jarjestajana kuin mielipidevaikut-
tajanakin. Monet yhdistyksen toiminnassa pitkdan mukana
olleista ovat pitaneet juuri yhdistyksen suuren jasenluvun
tarjoamaa kattavaa edustusta alan toimijoihin yhdistyksen
vahvuutena. Tata teemaa kasitellaan luvussa Vaikuttaminen.
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Hallitukset

Yhdistyksen ensimmdisena puheenjohtajana toimi johtaja
Julius Jansson, joka hoiti tehtavaa 25 vuotta. Pitkaan pu-
heenjohtajaksi valittiin aina konsuli ja toimessa sai pysya niin
pitkaidn kuin itse halusi. Ensimmaisen naispuheenjohtajan
yhdistys sai vuonna 2006, kun Seija Hummelin-Uusilehto
ryhtyi vetamaan yhdistysta. Koko hallitus oli hyvin pitkaian
alan miehisyydestd johtuen pelkista miehistdi muodostuva.
Ensimmainen naispuolinen jasen hallituksessa oli Monica
Wikestrom, jonka hallitusvastuu alkoi vuonna 2000. Uuden
vuosituhannen ensimmadisella vuosikymmenelld tapahtui ra-
dikaali muutos sukupuolien suhteessa hallituksessa ja vuo-
den 2011 hallituksessa naisia oli jo miehida enemman. Muu-
tos on ollut nopea ja kertoo samalla alalla tyoskentelevien
naisten lukumaaran radikaalista kasvusta.

Hallitus on koko yhdistyksen toimintahistorian aikana
kokoontunut yleensa muutaman kerran vuodessa ja lisaksi
aina tarvittaessa pienemmalla joukolla. Yleiskokouksia oli
ennen 1990-luvun alun sdantomuutosta vuosittain vain yksi.
Uusien saantojen mukaan yleiskokous tulee pitaa kaksi ker-
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Tutustumismatkalla Lubeckin satamassa huhtikuussa 1987. Kuvassa mm.
Harry Sirén, Torbjorn Wikestrédm, Raimo Adamsson, Kalevi Nummelin, Juk-
ka Holmroos ja Hans Hasselblatt.

taa vuodessa. Sen lisdksi yhdistys pyrkii jarjestimaan jase-
nistolleen keskustelutilaisuuksia, joissa jasenet voivat nostaa
esiin omalle toiminnalleen tarkeita kysymyksia, joihin toivoi-
sivat yhdistyksen panostavan.

Yhdistyksen puheenjohtajina aikajarjestyksessa ovat toi-
mineet:

*  Julius Jansson (vuodet 1924—1951)
e Eric Oscar Wikestrém (vuodet 1952—-1954)
e Nils Wetterstein (vuodet 1955-1959)
e Erik Eklund (vuodet 1960—1980)
* Gosta Berg (vuodet 1980-1981)

e FEino Nummila (vuodet 1982—1983)



Torbjorn Wikestrom (vuodet 1984-1999)

Jukka Holmroos (vuodet 2000-2002)
Veli-Matti Parssinen (vuodet 2003-2005)
Seija Hummelin-Uusilehto  (vuodet 2006—)

Hallituksessa on yhdistyksen saantojen mukaan oltava pu-
heenjohtajan lisaksi 5-8 jasenta. Yleensa hallituksessa on
ollut nimetty varapuheenjohtaja, sihteeri ja taloudenhoitaja.
Sen lisaksi aikakaudesta riippuen hallitukseen ovat esimer-
kiksi kuuluneet lisaksi klubimestari ja koulutusvastaava.

Tyypillista hallituksille yhdistyksen alkuaikoina oli pysy-
vyys. Sen lisaksi, ettd ensimmainen puheenjohtaja jatkoi teh-
tavassaan poikkeuksellisen kauan, myos muut nimet pysyivat
samoina vuodesta ja jopa vuosikymmenesta toiseen. Usein
hallituksen jasenina aloittaneet ovat myohemmin edenneet
nimettyihin tehtavin hallituksen sisilld. Nopea vaihtuvuus
hallituksen jasenissa on vasta viime vuosikymmenien muka-
naan tuoma muutos.

Lista hallituksen jasenista aakkosjarjestyksessa. Listasta
puuttuu osa 1970- ja 1980-luvun hallituksissa istuneista,
koska tietoja ei ole saatavilla.

e Adamsson, Raimo (1996-2004)

» Ahti, Ragnar (1947-1949, 1955-1956)
* Berg, Gosta (1957-1981)

e Bjorgvist, Gunnar (1928-1936)

e Eklund, Erik (1947-?)

e Fagerstrom, Henry (1987-1990)

*  Gadolin, C.A]. (1926-1938)

e Gronroos, Mainio (1924-1925)

e Gddeke, Carl (1924-1938)

e Gadeke, Harald (1947-1949, 1955-1956)

e Hacklin, Eric (2004-2009)



Hasselblatt, Hans (1984-1993)

Kvarnberg, Gustaf

Laine, Pertti

Lindblom, John

Lindblom, Tor

Lindman, Soren

Lundén, Erik
Ldng, Christer

Mahlberg, Henrik

Hasselblatt, Marina (2005-)
Hellman, Claes-Gustav (1962-1971)
Holmroos, Jukka (1991-2002)
Hummelin-Uusilehto, Seija  (2004-)
Hagerstrand, Ulf 2002-2004)
Ilonen, Markku (2002-2003)
Inget (ent. Saarinen), Hannele (2011-)
Jacobson, Bo (1996-1998)
Jansson, Julius (1924-1951)
Kajala, Kaj (2003-)
Karlsson, Pia 2006-)
Kitula, Veijo (1999-2003)
Korpinen, Jorma 2004-2010)
Kramer, Thomas (1924-1934)
Kuntze, Eric (1960-1961)

(1940-1954)
(1997-1998)
(1924-1947)
(1960-1986)
(1986—-1990)
(1982-1987)
(1999-2003)
(1991-1995)

Mohn, Tom (1999-2002)
Nummelin, Kalevi (1970-1990)
Nummila, Eino (1950-1983)
Peramdki, Veijo (1988-1995, 2004-)
Pdrssinen, Veli-Matti (1994-2005)
Quintus, Holger (1956-1971)

Raula, Y. (1936-1947, 1954-2?)

Ronkd, Jukka (2005-)



Siekkinen, Jarmo
Sirén, Erik

Sirén, Harry
Stromberg, L.
Tallgren, Karl
Tiusanen, Lars
Tuomi, Mervi

Turja, Runar
Tornroos, Teppo
Urmas, Matti
Uschanow, Tomas
Wetterstein, Nils
Wikestrom, Eric Oscar
Wikestrom, Monica
Wikestrom, Torbjorn

(1991-2001)
(1955)
(1972-1996)
(1955-1959)
(1935-1946)
(19807-1985)
2010-)
(1950-1953, 1955-1969)
(2003-2007)
(1999-2001)
(2008-)
(1955-1959)
(1952-1954)
(2000-2003)
(1980?-1999)
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Toiminta

Koulutus

Merkittava osa yhdistyksen toimintaa on ollut tahan paivaan
asti koulutustoiminta. Tavoitteena on ollut tarjota jasenyrityk-
sille mahdollisuus kouluttaa henkilostoaan edullisesti. Samalla
koulutusten jarjestiminen on ollut keino hankkia varoja yh-
distykselle. Alan uutuudet ovat tuoneet samanlaisia haasteita
kaikille jasenyrityksille, joten yhteisten koulutusten jarjesta-
minen on ollut kaikkien edun mukaista. Koulutuksia jarjestet-
tiin pitkaan yhteistyossa tullin kanssa. Tapana oli, etta yhdistys
jarjesti tilat ja tarjoilut ja tulli kouluttajan. Myos tulli hyotyi
koulutustoiminnasta, koska uusien kaytanteiden opettaminen
useamman yrityksen henkilokunnalle samaan aikaan oli teho-
kas tapa valittaa tietoa kaikkia koskevista muutoksista.

Luennot ja koulutustilaisuudet ovat kasitelleet esimerkik-
si muutoksia tullauskaytannoissa, tariffikysymyksié tai muita
vastaavia kaikkien toimintaa koskettavia teemoja. Yhdistyk-
sen tallella olevista vuosikertomuksista ja muista kirjallisista
lahteistd on mahdollista muodostaa summittainen kuva kou-
lutuksista ja niiden aiheista.
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Vuoden 1957 marraskuussa koulutusta jarjestettiin huolin-
tatullaajille ja -tyonjohtajille. Luennoimassa olivat tullitarkasta-
ja Kajander, Turun sataman aseman paallikko Harri ja kuljetus-
asiamies Jussari. Koulutusta jarjestettiin yhteensa kymmenena
iltana ja lasnaolijoita oli jokaisella kerralla runsaasti.

Seuraavilla vuosikymmenilla suuri osa koulutuksista ka-
sitteli tariffiointeja. Teemana oli niin yleinen tariffiointikurssi,
erikoistariffiointikurssi kuin tullitariffiointikin. Luennoitsijoi-
na toimivat tullihallituksen henkilokunta; tulliylitarkastaja ja
tullitarkastaja. Esimerkiksi vuonna 1970 jarjestettiin jéalleen
suosittuja tariffiointikursseja, joihin otti osaa yhteensa 50 hen-
kiloa. Vuonna taas 1972 jarjestettiin tullikamarin toimesta ja
yhdistyksen pyynnostd kone- ja tekstiiliryhmien erikoistarif-
fiointikurssit. Yhdistyksen jasenia pyydettiin ennalta mietti-
maan esimerkkeja ja kysymyksia, joihin toivottiin vastauksia.
Jasenyritykset kokosivat listan, jolla oli 13 ongelmaa, joihin
toivottiin vastauksia kurssilta. Esimerkiksi haluttiin tietad Ef-
ta-todistuksen kelpoisuudesta tulliselvitysajan umpeutumisen
jalkeen, nimikkeiden yhdistamisesta varaosatullauksissa ja
mahdollisuudesta saada korjattua virheelliset tullilaskut ilman
eri anomusta silloin kun syy on tullikamarissa.

Viela 1980-luvulla koulutusten aiheet olivat padosin sa-
moja kuin aiemmilla vuosikymmenilld. Yhdentyvaa Euroop-
paa ennakoiden vuonna 1987 Turussa jarjestettiin yhdistyk-
sen toimesta EU-yhtenaisasiakirja, harmonoitu nimikkeisto
-koulutus. Kurssi kesti kolme péivaa ja sille otti osaa runsas
maara yhdistyksen jasenyritysten henkilokuntaa. Luennoi-
massa oli muun muassa tullitarkastajia ja tulliylitarkastajia.

Koulutustoiminta oli vilkasta aina 1990-luvun alun la-
maan saakka, jolloin yhdistyksen hallitus totesi, ettd huonossa
taloudellisessa tilanteessa jasenliikkeet eivat olleet halukkaita
kuluttamaan varoja henkilokuntansa koulutukseen. Silti esi-
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Pohjoismaiden speditdoriyhdistysten edustajia koolla Goteborgissa vuonna
1958.

merkiksi ETA-sopimus ja vield vuonna 1992 vasta mahdol-
linen EY-jasenyys vaikutus huolintaliikkeiden rooliin olivat
esilla jasenien keskuudessa ja tarvetta koulutukselle oli. Hel-
singissa Suomen Huolintaliikkeiden Liitto ry jarjesti vastaavan
koulutuksen, jolloin Turussa koettiin, etta oma koulutus olisi
tarpeen jarjestaa myos Turussa. Vuonna 1994 yhdistys jarjes-
ti jasenilleen ALV-koulutusta sekd kaksi koulutustilaisuutta
EU:n tuomiin muutoksiin liittyvista asioista. EU-aiheiset kou-
lutukset jatkuivat myos vuonna 1995. Kursseilla kasiteltiin
mm. tullittomuuden edellytyksi, veronpalautuksia ja muista
vastaavia kysymyksia. Koulutukset jatkuivat edelleen vuonna
1997. Talld kertaa aiheena olivat SAD-lomakemuutokset, Ah-
venanmaan tilanne seka PSYM-muutokset.

Vuonna 2001 koulutuksia jarjestettiin kaksi. Toinen ka-
sitteli vakiolaivausehtoja ja toinen oli huolinnan peruskurssi,
jolle yllattaen huomattiin olevan tarvetta alalle tulevien uusi-
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en tyontekijoiden kaytannon tietojen puutteiden vuoksi. Toi-
mintasuunnitelmassa vuodelle 2002 nostettiin esiin edelleen
euron aiheuttamat muutokset, jonka avuksi jarjestettiin kou-
lutusta. Koulutuksia on jatkettu myos myohemmin 2000-lu-
vulla kulloinkin tarkeiksi koetuista aiheista.

Opintomatkat

Yhdistyksen jasenet ovat ottaneet osaa lukuisille opintomat-
koille ja tutustumisretkille niin kotimaassa kuin ulkomailla-
kin. Osa matkoista on ollut yhdistyksen itsensa jarjestamia,
mutta hallituksen edustajia on perinteisesti ollut mukana
myos satamalautakunnan matkoilla. Matkoja tehtiin myos
Turun Terminaalin nimissa. Monesti matkaan lahtivat samat
henkilot yhdistyksen edustajina. Matkat ovat usein olleet
opintomatkoja, joiden maaranpaaksi on valittu satamia tai
muita mielenkiintoisia alaan liittyvia kohteita. Useat mat-
kakohteista olisivat pysyneet suljettuina, mikali yksittainen
matkaaja olisi yrittanyt paasta niihin tutustumaan. Retkia
tehtiin 1970-luvulta lahtien saannollisesti. Opintomatkojen
hyotyina voidaan pitada myos Turun tunnettavuuden kasvua
kohdesatamissa. Samalla vierailut mahdollistivat aiempaa tii-
viimpien yhteistyosuhteiden luomisen ulkomaalaisiin kump-
paneihin ja uusien ikkunoiden avaamista Eurooppaan.
Yhdistyksen hallitus teki huhtikuussa 1990 opintomat-
kan Pariisiin. Lisaksi yhdistys ja Turun Terminaali tekivat yh-
teisen tutustumismatkan Ruotsiin ja Tanskaan. Matkaa varten
saatiin kayttoon kaupungin edustusbussi. Turussa taas kavi
vieraita Mosambikista asti, kun Turun yliopiston merenkul-
kualan koulutuskeskus sai vierailulle ryhmén Beiran sataman
konttiterminaalin henkilokuntaa. Yhdistys jarjesti yliopiston



Veli-Matti Parssinen ojentaa yhdistyksen viirin Klaipedan sataman edusta-
jalle vuonna 2004.

Pekka Rasanen, Seija Hummelin-Uusilehto ja Gdynian sataman edustaja.
Kuva vuoden 2006 opintomatkalta.
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Marina Hasselblatt, Pia Karlsson ja Seija Hummelin-Uusilehto kukitettuina
Minchenissa vuonna 2007.
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Ryhma tutustumassa kukkalogistiikkaan vuoden 2011 opintomatkalla.



pyynnosta kahtena paivana ohjelmaa seurueelle. Ohjelmas-
sa oli: "Kiertoajelu eri kohteissa, mm. Turun satamassa, autojen
maahantuontipisteessd ja jossakin terminaalissa. Lisdksi pyritddn
tutustumaan kdytdannon huolintatyohén.”

Turun satama vieraili vuonna 1994 Goteborgissa, Ham-
purissa ja Cuxhavenissa. Yhdistyksen edustajia oli matkoilla
mukana kolme.

Kymmenen vuotta mydhemmin vuonna 2004 opinto-
matkan kohteena olivat Riikan ja Klaipedan uudet EU-sa-
tamat. Vuosittaiselle opintomatkalle vuonna 2005 osallistui
25 henked. Matka suuntasi Saksaan Hampuriin, Lyypekkiin/
Travemuindeen seka Rostockiin. Seuraavana vuonna tutustu-
minen toteutettiin Puolassa Gdanskin ja Gdynian satamiin
ja vuonna 2007 Muncheniin. Vuonna 2008 opintomatka
suuntautui  Goteborgiin.  Vuosikymmenen loppuvuosina
matkat tehtiin Kalingradiin ja Bremenin ja Hampurin RoRo-
messuille. Vuoden 2011 matka suuntautui Amsterdamiin ja
Aalsmeeriin teeman ollessa kukkalogistiikka.

Luottamusneuvosto

Mielenkiintoinen osa yhdistyksen toimintaa oli luottamus-
neuvosto, jota nykypaivana pidettaisiin kilpailua rajoittavana
tekijana tai jopa kartellina. Kilpailulainsaadannon ollessa ny-
kyista loyhempaa, toiminta ei ollut nykyisessa mielessa lai-
tonta. Silti luottamusneuvoston toiminta pidettiin mahdol-
lisimman pienen piirin tiedossa. Ensimmainen tallella oleva
maininta luottamusneuvostosta on vuoden 1969 vuosiko-
kouskutsun yhteydessa.

"Yhdistyksen jdasenliikkeille ilmoitetaan, ettd jdsenliikkei-
den johtavat henkilot kokoontuvat Kauppaseuran huoneistossa
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helmikuun 14. pnd kello 19.00. Tdassa kokouksessa kdsitellddn
kokemuksia luottamusneuvostosta. Kello 19.30 alkaa samassa
paikassa Yhdistyksen vuosikokous, jossa kdsitellddn vuosikokouk-
selle kuuluvat asiat. Vuosikokouksen jalkeen nautitaan yhteinen
toveri-illallinen, johonka osallistumisesta pyydetaan ilmoitta-
maan johtaja H. Quintus, puh. 11672, viimeistddn 12.2.19609.
Toivotaan runsasta osanottoa.”

Yhdistyksen toiminnassa mukana tuolloin olleiden mu-
kaan luottamusneuvosto toimi 1960-luvulta aina 1990-luvun
alkuun asti. Luottamusneuvoston tarkoituksena oli ehkaista
epatervetta kilpailua, jota alalla oli esiintynyt. Talloin osa yri-
tyksista oli tarjonnut palvelujaan alihintaan varmistaakseen
tyopaikkojen siilymisen, ja koko ala karsi. Luottamusneu-
voston tavoitteena oli pitad hintataso kaikille kannattavana.
Kéaytannossa luottamusneuvoston toiminta perustui vahvaan
keskinaiseen luottamukseen. Vain osa yhdistyksen jasenyri-
tyksistd kuului neuvostoon, joten sen kattavuus ei koskaan
saavuttanut taytta potentiaaliaan. Luottamusneuvostoa johti
kolmihenkinen hallitus, joka valittiin vuosittain vuosikoko-
uksen yhteydessa. Neuvosto oli jossain méarin julkinen sa-
laisuus; jasenyritysten henkilosto ei valttdmatta tiennyt sen
olemassaolosta tai ainakaan luottamusneuvostosta ei puhut-
tu yleisesti. Lahinna neuvosto kosketti jasenyritysten johto-
hahmoja Turussa. Luottamusneuvostossa mukana olleet ovat
kertoneet, etta monet asiakasyrityksetkin tiesivat luottamus-
neuvostosta tai ainakin aavistivat jonkinlaista hintasaatelya
olevan olemassa.

Kullakin luottamusneuvoston jasenelld oli omat asiak-
kaansa. Jos joku asiakkaista pyysi luottamusneuvoston toi-
mintaan kuuluneelta yritykseltd tarjousta, ilmoitti tarjous-
pyynnon saanut yritys asiasta luottamusneuvostolle. Neu-
vosto kasitteli asian luottamuksellisesti. Tarjousta pyytanytta



yritysta hoitava jasen ilmoitti luottamusneuvostolle hinnan,
jolla kyseisen asiakkaan tehtdavat hoidettiin. Luottamus-
neuvosto taas ilmoitti taman tiedon jasenilleen, jotka olivat
tarjouspyynnon saaneet. Neuvoston saantoihin kuului, ettd
talloin yritykselle toimitettiin muiden taholta tarjous, jossa
hinta oli noin 10 prosenttiyksikkoa kalliimpi. Talloin tar-
jousta pyytanyt asiakas yleensa pysyi vanhan huolitsijansa
asiakkaana. Mahdollista oli myos, etta luottamusneuvoston
jasen, jolta tarjousta pyydettiin, saattoi ilmoittaa yritykselle,
ettd ei ollut valitettavasti kiinnostunut juuri silla hetkelld ot-
tamaan uusia asiakkaita. Tarjousta pyytaneelle saatettiin jopa
kehua asiakkaan sen hetkista huolintayhtiota ja kehotettiin
siten pysymaan saman yrityksen asiakkaana.

Jarjestelma ei ymmarrettavasti ollut ongelmaton. Koska
edes kaikki yhdistyksen jasenet eivat kuuluneet luottamus-
neuvostoon, muutoksia asiakassuhteissa tapahtui vaistamatta
ja koko ajan. Lisdksi osa luottamusneuvoston jasenista rikkoi
sdantoja vastaan, mika tietenkin aiheutti ristiriitoja jasenten
kesken. Osalla Turussa toimivista yhdistyksen jasenista oli
paakonttori muualla kuin Turussa, yleensa Helsingissa. Tu-
russa tyoskennelleiden keskuudessa luottamusneuvosto saat-
toi tuntua aivan luonnolliselta vaihtoehdolta, mutta monissa
yrityksissd ongelmia aiheutti paakonttori, joka ei ymmarta-
nyt jarjestelman mielekkyytta. Tyontekijoiden vaihtuessa en-
tiset luottamukselliset suhteet katosivat usein samalla, miké
vei uskottavuutta jarjestelmalta. Lukuisista ongelmista huo-
limatta luottamusneuvoston toiminta jatkui vuosikymmenia
ja sille valittiin uusi hallitus vuosi toisensa jalkeen. Monesti
luottamusneuvosto heratti vilkasta ja joskus myos kiivasta
keskustelua yhdistyksen hallituksen kokouksissa, mika ei ol-
lut kaikkien mieleen. Tama kdy hyvin ilmi 1970-luvun alun
kokouksesta kirjoitetusta poytakirjasta:
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"Luojalle kiitos siitd, ettd puhuttiin kovin vahdn Luottamus-
neuvoston asioista. Aino asia, joka oli esilld, oli Farmos-yhtioiden
tarjouspyynto.”

Luottamusneuvoston asemaa horjutti saantojen vastai-
nen toiminta. Jos joku neuvoston jasenistd rikkoi yhdessa
maariteltyja toimintaperiaatteita, ei muidenkaan motivaatio
saantojen noudattamiseen pysynyt korkeana. Epaselvissa ti-
lanteissa saantoja rikkoneen yrityksen edustaja saatettiin kut-
sua neuvoston kuultavaksi. Nain tehtiin esimerkiksi vuonna
1970, jolloin oli todettu eraan jasenen jo pidemman aikaa
antaneen tarjouksia ohi luottamusneuvoston kayttaen veruk-
keena “opiskelu-, sukulaisuus-, tuttava- ym. suhteita”. Tuolla
kertaa sopu syntyi pienen puhuttelun jilkeen ja nuhdeltava-
na ollut herra lupasi jatkossa valttaa vastaavia rikkeita.

Vuonna 1972 luottamusneuvoston saantoja kerrattiin jal-
leen kaikille neuvoston jasenille:

"Puheenjohtaja selosti niitd pahoja rikkeitd, joita on esiintul-
lut viime aikoina ja jotka ovat pahasti horjuttaneet luottamusneu-
voston toimintaa. Asiasta kaytiin useita puheenvuoroja. Puheen-
johtaja selosti jalleen kerran toiminnan perussddntdjd. Jos saatte
hintatiedustelun, ilmoittakaa siitd vdlittomdsti luottamusneuvoston
puheenjohtajalle, joka kasittelee asian luottamuksellisesti ja palaa
valittomdsti muutaman pdivan kuluessa asiaan, kun on todettu
kuinka monelta jasenliikkeelta on tarjousta pyydetty ja kuka on ny-
kyinen huolitsija. Kun nykyinen huolitsija ilmoittaa hintatasonsa,
voidaan kohtuudella vaatia, ettd toinen osapuoli ilmoittaa hanelle
asiakkaalle annetut uudet hinnat. Kdytyjen keskustelujen jdlkeen
pddtettiin yksimielisesti, ettd luottamusneuvosto jatkaa toimintaan-
sa ja ettd kaikki osapuolet noudattavat sen ehtoja.”

Luottamusneuvoston kirjoittamattomiin saantéihin kuu-
lui se, etta toisen yrityksen henkilokuntaa ei pyritty varvaa-
main oman yrityksen palvelukseen. Varvaamista kuitenkin



tapahtui ja kiistatapauksia tuotiin satunnaisesti neuvoston
kasiteltavdksi. Nain oli tapahtunut vuoden 1971 alkupuo-
lella, jolloin erdan jasenyrityksen johtaja lahestyi luottamus-
neuvoston puheenjohtajaa kirjeelld ja toivoi, ettda vastaisen
varalle "niistd tehtdisiin pykdldt asiakirjoihin ja ettd tulevaisuu-
dessa mahdollisesti tapahtuvat ikavdt varvdystapaukset kdsitel-
taisiin Luottamusneuvostossa’”.

Yhdistyksen vuoden 1971 toimintakertomuksessa maini-
taan luottamusneuvoston toiminnan motiiveista ja sen koke-
mista haasteista.

"Fortroenderddet har fortsatt sin verksamhet for virt gemen-
samma bdsta. Tyvdrr har dock forekommit flere fall, som ar i strid
mot dess stravanden. For att vart mangdrigt arbete inte varit
forgaves, vore det onskvart att medlemsfirmorna dnnu en gang
overvagde vad som skulle folja, om rddet mdste upplosas.”

Luottamusneuvoston hajoamiseen vaikutti useita teki-
joita. Yksi tarked syy oli alan muutos. Harva tyotehtava oli
enaa selkeasti pelkkaa huolintaa, jolloin hintojen vertailu oli
hankalaa. Kumipyoraliikenteen lisaantyessa kuljetusyhtiot
tarjosivat huolintapalveluja oman toimintansa ohessa ja alan
hinnoittelu muuttui. Yha useampi yritys myos rikkoi luot-
tamusneuvoston yhdessa sovittuja sdantoja vastaan tehden
neuvoston toiminnasta kaytannossa mahdotonta.

Kun neuvosto lopulta ensimmiista kertaa jatettiin valit-
sematta, mitaan erityisen mullistavaa ei tapahtunut. Terve
kilpailu toki kiristyi, mutta asiakkaat eivat suurina joukkoina
siirtyneet yrityksesta toiseen. Alalla tapahtui muutenkin suu-
ria muutoksia ja yritykset joutuivat miettimaan uusia liike-
toimintakeinoja pysyakseen mukana kilpailussa. Luottamus-
neuvoston koettiin olevan perustamisajankohtanaan ainoa
keino hillita kilpailua, mutta lopulta aika ajoi jarjestelman
ohi ilman sen suurempaa dramatiikkaa.
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Historiallisesta nakokulmasta on hyva huomata, ettd
luottamusneuvosto ei ollut pelkistaan turkulainen keksinto.
Jo jatkosodan aikana nykyinen Suomen Huolintaliikkeiden
Liitto, joka tuolloin tunnettiin nimella Suomen Speditoo-
riyhdistys, perusti oman luottamusneuvoston yhteistyossa
kansanhuoltoministerion kanssa. Tuolloin tarkoituksena oli
pitda hinnat kurissa tyovoimapulan ja kalustovajeen vaiva-
tessa koko alaa. Yhteistyon tuloksena syntyi huolinta-alan
suositushinnasto, jonka noudattamiseen Suomen Speditoo-
riyhdistyksen jasenet sitoutuivat. Samassa yhteydessa luot-
tamusneuvosto sopi alan sisdisesta lojaaliudesta asiakkaista
kilpailtaessa. Saannot olivat pitkalti samat kuin Turussa myo-
hemmin. Suomen Speditéoriyhdistyksen luottamusneuvosto
ei ilmeisesti jatkanut toimintaansa kansanhuoltoministerion
lakkauttamisen jalkeen vuonna 1949. On mielenkiintoista
huomata, etta Turussa koettiin tarpeelliseksi perustaa lahes
vastaava neuvosto vasta paljon myohemmin ja taysin erilai-
sen yhteiskunnallisen tilanteen vallitessa.

Musta lista

Veronkannon vuoksi suuri osa huolintayritysten liikevaih-
dosta on tullut juuri asiakkailta laskutetuista veroista. Sum-
mat ovat saattaneet olla valtavia ja asiakkaan jattaessa mak-
samatta laskun tappiot tuntuvia. Jokaisella yhdistyksen ja-
senyrityksella oli omat kokemuksensa huonoista maksajista.
Yhteisen edun nimissa yhdistys alkoi julkaista mustaa listaa,
johon koottiin huonoiksi maksajiksi tiedetyt asiakkaat. Toi-
minnassa mukana olevat yritykset ilmoittivat yhdistykselle
kirjallisesti omat heikot asiakkaansa. Kukin oman listansa
toimittanut sai valmiin mustan listan kayttoonsa. Listaa jul-



Esimerkki jasenyri-

tyksen toimittamasta ol ) ) i .

N . Ilmoitamme luottamuksellisesti seuraavat heikot
listasta huonosti mak- makeajat:

savista asiakkaista.

J Myllykone Oy, Naantali
Autolava Oy, Raisio
Fianc-Radio, Turku
Oy Engineering Ab, Turku
Oy Vapor Ab, Turku
Kurikan Lakkitehdas Oy, Kurikka
Wallac Oy, Turku
Kone- ja Romuvidlitys, Turku
Makeis- ja Mehu Oy, Kouvola
Mekes Oy, Parkano
Ckeva Oy, Eurikka
Rekemix Oy, Helsinki

V' Virtain Veate Oy, Virrat

Turusse, 17 pni hubhtikuuta 1967

JOHR NURMINEN OY

und, Oy d&alintakeskus Ab
ila, Oy Vietor Ek ab

indblom, Uy Lindblom & Petersen iAb
Quintus, Oy Wikestrim & Krogius Ab
« Hellman, Bores Expedition

5. Berg, Merihuolto Oy

i. Merimo, Oy Beweship Ab

+ Andersson, Oy Enroth Ab

i. KEarlstrim, Yleinen Huolinta Oy

kaistiin aina 1980-luvulle saakka. Ongelmaksi muodostuivat
jasenet, jotka ilmoittivat listalle vain ne yritykset, jotka kaik-
ki muutkin tiesivat konkurssikypsiksi tai muuten heikoiksi.
Tallainen taktikointi aiheutti epdsopua jasenten kesken; lis-
taa ei haluttu antaa vastikkeetta kenenkaan kayttoon. Lopul-
ta kukin yritys alkoi itse vastata luottovalvonnastaan ja musta
lista jéi tarpeettomaksi.

Viela 1960-luvulla musta lista kasiteltiin vuosikokouksis-
sa. Jasenet ilmoittivat talle listalle tulevat nimet luottamuksel-
lisesti toisilleen ja vuosikokouksessa yritykset kasiteltiin koo-
tusti. Tallainen tiedon jakaminen jasenten kesken on merkki
suuresta lojaaliudesta ja halusta edesauttaa kunkin yrityksen
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toimintaa. Joidenkin jasenten toimittamilla listoilla oli nimia
vain yksi tai kaksi, mutta vuonna 1967 John Nurminen Oy
toimitti listan, jossa oli perati 13 yritysta. Samat nimet tois-
tuivat listalta toiselle. Virtain Vaate Virroilta ja Myllykone Oy
Naantalista 1oytyivat vuonna 1967 lahes jokaiselta listalta.
Musta lista heratti keskustelua useissa vuosikokouksissa ja
helmikuussa 1963 vuosikokouksen yhteydessa musta lista
oli jalleen agendalla. Puheenjohtaja E. Eklund yllapiti listaa,
mutta oli huolissaan siitd, etta yhdistyksen jasenet saattaisi-
vat kayttad listaa omiin tarkoituksiinsa vaaralaista kilpailua
luoden. Siksi han halusi asiaa kasiteltavan myos vuosikoko-
uksessa.

Musta lista on jalleen hyva esimerkki yhdistyksen piirissa
vallinneesta hyvastd hengesta ja yhteen hiileen puhaltamises-
ta. Aika ajoi listan ohi aivan samoin kuin luottamusneuvos-
tonkin, mutta vuosikymmenien aikana lista oli avuksi koko
joukolle yhdistyksen jasenyrityksia.

Huomionosoitukset ja suhdetoiminta

Osana sidosryhmayhteistyota on yhdistyksen perustamisesta
lahtien ollut tapana muistaa yhteistyokumppaneita merkki-
péivina. Varsinkin perustamisen jalkeisina vuosikymmenina
vuosikertomukseen listattiin tunnollisesti jokainen vuoden
aikana lahetetty kukkakimppu, korusiahke ja muut lahjat
tarkkoine arvoineen. Vastaavasti yhteistyotahot muistivat yh-
distysta merkkipaivina.

Vuosikokouksessa vuonna 1990 esiteltiin ensimmadista
kertaa yhdistyksen oma viiri, jota vastaanottamaan oli kut-
suttu lukuisia entisid puheenjohtajia ja muita entisia halli-
tuksen jasenia. Myos kukin hallituksen jasen sai nimilaatalla



varustetun viirin “osoituksena hyvdstd yhteistyosta eri yritysten
valilla”. Viirit numeroitiin ja ensimmdinen luovutettiin Turun
kaupungille, toinen Turun sataman edustajalle, kolmas Tu-
run Vapaavarastolle, neljas Soren Lindmanille hanen 50-vuo-
tismerkkipaivansa yhteydessa ja viirit numero 5-8 yhdistyk-
sen kunniapuheenjohtajille.

Yhdistys kutsuu satunnaisesti vanhoja hallituksessa is-
tuneita jasenyritysten edustajia kunniajasenekseen. Vuon-
na 1995 taman kunnian sai Kalevi Nummelin, jonka tyota
kuvattiin monipuolisin sanankaantein. “Johtaja Nummelin
on esimerkilliselld tavalla palveluvuosinaan edesauttanut seka
tyoskennellyt perinpohjaisesti edistden huolinta-ammatin arvoa
sekd ollut kehittamdssa huolintatoimia kotimaassa sekd yhteyksid
ulkomaille. Monivuotisena rahastonhoitajana Kunniajdsen Num-
melin on kiitettdavasti hoitanut yhdistyksen taloutta.”

Tarkea osa suhdetoimintaa oli toimivien valien yllapito
satamaan, tulliin, rautateihin ja muihin sidosryhmiin. Uudel-
le satamalautakunnalle jarjestettiin aina tutustumistilaisuus,
jossa yhdistys esitteli itseaan ja toimintaansa. Sidosryhmien
edustajat ovat olleet usein kutsulistalla vuosijuhlissa ja muis-
sa juhlatilaisuuksissa. Merkintoja yhteisista illallisista on
vuodelta 1957 asti, jolloin tilaisuus jarjestettiin tullikamarin
virkamiehille. Ilta oli ilmeinen menestys, silla yhdistys sai
kiitoskirjeen, jossa 7jdrjestamdstdanne miellyttdvasta ja viihtyi-
sastd illasta seka talldin osoittamastanne runsaasta vieraanva-
raisuudesta pyydamme tdten mainittujen virkamiesten puolesta
esittdd sydamelliset kiitokset”.

Uudet tullijohtajat ja muut korkeat virkamiehet oli aina
tapana kutsua vahintdan lounasneuvotteluihin, kuten esi-
merkista vuodelta 1969 voidaan nahda. Tuolloin yhdistyksen
kokouksessa toukokuussa kasiteltiin rautateiden piiripaalli-
kon valintaa. "Rautatien uusi piiripaallikko on nimeltadan Rasd-
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nen ja on hanen toimipaikkansa Tampere, johon piiriin Turkukin
kuuluu. Yhdistykselle olisi varmaan hyodyllista saada hédneen yh-
teys ja tavata tamd uusi herra. Padtettiinkin ottaa piiripadllikko
Rasaseen yhteys syksymmadlla kesdlomien jdlkeen”. Mydhemmin
samana vuonna tartuttiin tuumasta toimeen. "Pddtettiin kut-
sua uusi rautatien piiripddllikko tutustumaan Turun satamaan ja
meihin joulukuun puolivalissd.”

Myos erilaiset matkat ovat olleet hyva keino yllapitaa
suhteita. Vuonna 1992 yhdistys jarjesti neuvottelumatkan
saaristoon. Mukana olivat yhdistyksen hallituksen johto-
henkilot ja tullihallituksen paajohtaja sekda merivartioston
kommodori puolisoineen. Matkalla tutustuttiin Kokarin me-
rivartiostoasemana ja kirkkoon seka kalastettiin. Vuosikerto-
muksen mukaan "matkan aikana keskusteltiin yhteisistd ongel-
mista”. Vuonna 1993 jarjestettiin vastaava neuvottelumatka
Ahvenanmaalle. Matkoilla mukana olleet ovat kuvanneet nii-
den merkitysta suureksi. Pienen joukon kesken keskustelu
oli mutkatonta ja suhteista syntyi pitkakestoisia ja henkilo-
kohtaisia. Jos ongelmia ilmeni, oli aina mahdollista soittaa tai
menna kaymaan ja virallisia protokollia saattoi ohittaa.




Yhteistyoprojektit ja -tahot

Suomen Huolintaliikkeiden Liitto ry

Suomen Huolintaliikkeiden Liitto ry oli perustettu jo vuonna
1906 nimella Speditor-foreningen i Finland ja Turun yhdistys
liittyi heti perustamisensa jalkeen sen jaseneksi. Yhdistyksella
on lahes poikkeuksetta ollut edustajansa liiton hallituksessa.
Liiton perustajajaseniin kuuluivat Turusta konsuli Oscar Wi-
kestrom seké konsuli Carl Gadeke, joka oli pitkadan mukana
Turun yhdistyksen hallituksessa toimien varapuheenjohtaja-
na ja rahastonhoitajana 1920- ja 1930-luvuilla. Yhdistyksen
ensimmdinen puheenjohtaja johtaja Julius Jansson taas toimi
Suomen Huolintaliikkeiden Liiton hallituksessa jasenena ja
varajasenend vuodet 1930-1956. Muita liiton hallituksessa
toimineita turkulaisia ovat olleet muun muassa Tor Lindblom
ja Eric-Oscar Wikestrom.

Turun yhdistyksen voimahahmot ovat yhdistyksen his-
torian aikana olleet edustajina Suomen Huolintaliikkeiden
Liiton kautta myos kansainvalisissa toimielimissa. Julius
Jansson toimi Pohjoismaisen Speditooriliiton hallituksessa
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jasenend ja varajasenend vuodesta 1941 vuoteen 1956. Eric
Oscar Wikestrom oli varajasen vuodet 1957-1960 ja Tor
Lindblom taas vuodet 1961-1980. Yhdistyksen pitkaaikai-
nen puheenjohtaja Torbjorn Wikestrom toimi Pohjoismaisen
Speditooriliiton hallituksessa vuodet 1998-1999. Sen lisaksi
han edusti Suomen Huolintaliikkeiden liittoa FIATA:n (huo-
lintajarjestéjen kansainvalinen liitto) hallituksessa vuodet
1997-1999.

Oy Polar-Express Ab

Kumipyoraliikenne sai varsinaisesti alkunsa aivan 1960-lu-
vun alussa, vaikka pienimuotoisia kokeiluja oli tehty jo edel-
lisella vuosikymmenellad. Euroopan liséksi paljon ajoja tehtiin
Lahi-itadn, jossa rakennustoiminta oli vilkastunut 1960-lu-
vulle tultaessa. Yhdistys jasenkuntineen oli vahvasti muka-
na Oy Polar-Express Ab:n toiminnassa. Yritys perustettiin
huolinta-alan toimijoiden aloitteesta vastaamaan kumipyora-
liikenteen kasvun haasteisiin. PEX tai Polar, jossa muodossa
yritysta usein kutsuttiin, sai alkunsa vuonna 1961 Suomen
Huolintaliiton jasenten yhteistyon tuloksena. Tavoitteena oli,
ettd oma automeklariyhtio pitaisi hinnat kurissa ja ulkomaa-
laiset kilpailijat Suomen ulkopuolella. Turussakin toimivat
yritykset olivat aktiivisia toiminnassa ja Turusta koordinoin-
tiin muun muassa yrityksen Ruotsin litkennetta.

Turun yhdistyksen suhteet Polariin eivat aina olleet lam-
pimat. Huhtikuussa 1964 kaikki yhdistyksen 24 jasenlii-
kettd olivat koolla keskustelemassa Oy Polar-Express Ab:n
laskuttamista vakuutus- ja toimituskuluista, joita kaikki pi-
tivat epaoikeudenmukaisina. Yhdistys lahetti ko. yritykselle
kirjelman aiheesta ja toivoi, etta ylimaaraisista veloituksista



luovuttaisiin, koska "Yhdistyksen kdsityksen mukaan ne sisdl-
tyvat rahtiin ja ndin ollen litkaa rasittavat varsinaisia rahdin
maksajia”. Polar-Express vastasi kirjelméan ja lupasi, etta asia
tullaan kasittelemaan johtokunnan kokouksessa kesakuussa.
Vastauksessa arveltiin kuitenkin, ettd ainakaan vastuuvakuu-
tuksesta laskuttamisesta yritys ei kykene luopumaan. Kesa-
kuun alussa yhdistys sai uuden kirjelman asian tiimoilta: yli-
maaraisista maksuista ei luovuttu, koska Polar-Express katsoi
niiden olevan valttamattomia. “Autokuljetus on luonnoltaan
erittdin nopea ja vaatii huolintaliikkeiden toivomuksesta ehdotto-
masti yksityiskohtaisia telex-aviseerauksia, Suomen ja ulkomaan
valilla, seka tuonnin ettd viennin suhteen. Tamdn ansiosta pys-
tyvat nimenomaan toimeksiantajamme, huolintaliikkeet, ajoissa
ilmoittamaan asiakkailleen ldhetyksia koskevat yksityiskohdat
tullauksen ja luovutuksen jouduttamiseksi”. Yhdistys kuittasi
saaneensa viestin ja ilmoitti asiaa kasiteltdavan seuraavan ker-
ran loppukesasta yleiskokouksessa.

Kiista Polar-Expressin ja muiden kuljetusyritysten kanssa
jatkui tammikuussa 1966. Yhdistys oli saanut tiedoksi Polar-
Expressilta, Suomen Kaukokiidolta ja Finnexpress Oy:lt4,
jonka mukaan kuljetusyhtiot veloittavat purkausmaksut
Turussa puretuista lahetyksistd. Yhdistyksen kanta oli, ettd
veloitus on aiheeton ja siksi se kehotti jasenistodan olemaan
maksamatta purkauskuluja ja trukkivuokria. Kuljetusyri-
tykset eivat pitaneet tdstd paatoksesta ja siksi maaliskuussa
1966 Turussa pidettiin neuvottelukokous, jossa lasni olivat
kuljetusyritykset ja yhdistyksen johtokunta. Lopputulokse-
na oli uusi hinnoittelumalli, joka ilmeisesti tyydytti kaikkia
osapuolia. Yhdistys kehotti jasenliikkeitaan maksamaan van-
hat maksamattomat laskut nyt sellaisenaan. Uudessa mallis-
sa kaikki maksut siséltyivat rahtiin, jolloin erillisia kuluja ei
enad laskutettu. Tata neuvottelutulosta edelsi kuukausien
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aktiivinen kirjeenvaihto seké pitkat konkreettiset neuvotte-
lut osapuolten valilla. Vuonna 1971 Polar-Expressin Turun
haarakonttori hyviksyttiin yhdistyksen jaseneksi.

Polar-Expressista kasvoi nopeasti kansainvalinen yritys,
joka perusti tytaryhtioitda muun muassa Saksaan, Hollantiin
ja Englantiin. Turkuun taas valmistui vuoden 1969 lopus-
sa yrityksen kayttoon Polar-terminaali, jolle myonnettiin
tulliterminaalioikeudet. Avajaistilaisuudessa oli ldsna elava
vendlainen jaakarhu, joka koristi myohemmin myos yri-
tyksen mainoksia. Monet yhdistyksen toiminnassa mukana
olleet muistavat edelleen kohtaamisensa Mishka-jaakarhun
kanssa. Polar-Expressin taru péattyi vuonna 1990, jolloin
se monimutkaisten osakekauppojen kautta paatyi uudelle
omistajalle ja fuusioiden myota toiminta vanhalla nimella
paattyi.

Turun Terminaali

Vuonna 1970 yhdistyksen jasenten keskuudessa oli suurta
tyytymattomyytta terminaaliyhtididen hinnoittelua kohtaan.
Kasittely- ja varastointikuluja pidettiin aivan lilan suurina,
eivatkd neuvottelut asian muuttamiseksi olleet johtaneet toi-
vottuihin tuloksiin. Liikenne kasvoi edelleen, joten tarvetta
terminaaleille oli. Juuri tama tyytymattomyys huolinta-alan
hintoja nostavaan paineeseen terminaalimaksuista sai yh-
distyksen jasenet harkitsemaan oman terminaalin perus-
tamista. Toinen syy oman terminaalin perustamiselle oli
tullin luopuminen tullivarastojen yllapidosta. Maantiekul-
jetusten lisadntyessa tarve tavaraterminaaleille kasvoi koko
ajan, joten terminaalille oli jo ennakolta tiedossa runsaasti
kayttoa.



. ¢f\\ ?15131”1 S % - = r s -r_v-'

Turun satama ilmasta kuvattuna 1970-luvulla. Kuva: Turun sataman kokoelmat.

Yhdistys esitti mielelladn ottavansa toiminnan hoitaak-
seen tullin luopuessa varastojen yllapidosta ja perustavansa
sita varten oman yrityksen. Muina vaihtoehtoina olisi ollut
kaupungin ylldpitima toiminta, joka olisi tullut liian kalliik-
si jasenistolle tai taysin ulkopuolisen toimijan hankkiminen
toiminnan sailymiseksi. Ulkopuolista yrittajaa ei kukaan ha-
lunnut satamaan, vaan parhaana ideana pidettiin yhdistyksen
jasenyritysten perustamaa yritystd. Taman terminaalitoimin-
nan perustaminen tuli ajankohtaiseksi vuonna 1971, jolloin
yhdistyksen jasenliikkeet yksimielisesti olivat sita mielta, etta
yhdistys perustaa oman terminaaliyhtion. "Laivayhtididen pai-
kallisina edustajina ja tulliviranomaisten luottamusta nauttivina
katsoisimme talla yhtiolla olevan edellytykset terminaalitoimin-
nan hoitamiseksi” kirjoitti puheenjohtaja E. Eklund touko-
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kuussa satamajohtaja E. Ajangolle. Taman johdosta yhdistys
piti yleisen kokouksen toukokuussa 1971 ja esityslistan kar-
jessa oli kysymys perustettavasta terminaliyhtiosta. Yhdistys
paatti 24.5.1971 pidetyssa kokouksessa perustaa terminaali-
toimintaa harjoittavan yhtion. Se oli voittoa tavoittelematon
ja perustettu sataman kilpailukyvyn sailyttamiseksi.

Asian valmistelu lankesi hallituksen tehtavaksi. Halli-
tus kavi neuvotteluja satamaviranomaisten ja tullin kanssa.
Molemmat tahot suhtautuivat hankkeeseen myotamielisesti,
joten toiminnan aloittamista kesalla 1972 pidettiin hyvin to-
dennakoisend. Yhtion nimeksi valittiin Oy Turun Terminaali
Ab. Yhtion osakkeita oli yhteensd 45 ja ne jaettiin siten, etta
15 yhdistyksen jasenta sai kukin kolme osaketta.

Ilmakuva satamasta vuonna 2006. Kuva: Turun sataman kokoelmat.




Aihetta juhlaan

Vuosijuhlia ja muita syita nostaa malja

Yhteisten matkojen ja koulutusten lisaksi myos juhlat ovat
olleet tarked osa yhdistyksen toimintaa. Juhlista sailyneista
tiedoista on mahdollista paatella, ettd yhdistys on osannut
jarjestaa onnistuneita ja suosittuja juhlia.
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Kutsukortti yhdistyksen_Z_S-Eoti;s.juhlaan vuonna 1949.
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Lehdistolle
toimitettu
tiedote koskien
yhdistyksen
25-vuotisjuhlia
vuonna 1949.
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Turan Speditddri- ja
Laivameklariyhdistys
25-vuotias

Turun Speditodri- ja Laivan.
meklariyhdistys r.y,, jonka muodos
tavat Turussa tybskenteleviit huo-
linta- fa laivanselvitysliikkeet, tiyt
tid tiniin 25 vuotta. Yhdistys ni-
mitthin  perustettiin helmikuun
pni 1824,

Syy yhdistyksen perustamiseen ol
etupliiissii pyrkimys muodostaa sellal-
nen yhdistys, joka voisi vaarinottas
jlisentensd yhteiset edut, kuin myds-
kin vakaumus slitd, ettd tSMainen
= 5 b
vois! valkutt iseen taan

littyivit  melkein kaikki Turusse
tyGskenteleviit  speditéorit ja laiva=
meklarit yhdistykseen ja tilli hetkej-
14 on 18 liikettd, paria polikeusts
lukuunottamatta, paikkakunnalls
tybskentelevistd huolinta- ja lalvans
selvityslitkckeistd  jisenindk  yhdistyk-
sessi.

Voldaan hyvinkin sanoa, ettd Tus
run Speditoori- ja Laivameklariyh-
distys ry. on tybskennellyt hiljaisuu-
dessa, mutta slité huolimatta on yh-
distys vuosien kuluessa monissa ta

ksissa kiisitellyt ja uselssa tapauk.
sissa ollut aloitteentekijinti kysy-
myksissi, jotka ovat koskeneet liken.
neoloja Turussas. Yhtelstyd vhdistyks
sen ja niiden viranomaisten vALIA
jolden kanssa yhdistys on joutunut
tybskentelemiiin, on alna ollut mitd
parhain. Nillsth viranomalsista mal-
nittakoon ennenkaikkea tulli-, rautas

perustamisesta saakka on ollrt joh-
taja Jullus Jansson ja tink juh-
lavuotens muodostavat yhdistyksen
johtokunnan hiinen lsikseen johta.
jat Gustaf Kvarnberg, Harald
Gideke. Ragnar Aht{ ja proku-
ristl Erfk Eklund.

——



Vuonna 1949 yhdistys vietti 25-vuotisjuhlaansa. Juhlat
jarjestettiin helmikuussa Handelsgilletin-tiloissa. Paikalle oli
kutsuttu runsaasti arvovieraita yhdistyksen jasenliikkeiden
henkilokunnan lisaksi. Vieraiden joukossa oli tullin johtoa,
rautateiden tyontekijoita, satamakapteeneja, kaupunginjoh-
taja sekd edustaja Suomen huolintaliikkeiden liitosta. Hallitus
luonnosteli kokouksessaan ruutupaperille poytajarjestyksen,
josta laskettuna juhliin osallistujia oli kaikkiaan 56. Viela tal-
loin eivat seuralaiset olleet kutsuttuja, joten herrat juhlivat
keskendan. Tervehdyspuheen piti yhdistyksen puheenjohta-
ja J. Jansson ja juhlapuheen varapuheenjohtaja H. Gadeke.
Merkkipaivasta lahettiin tiedonanto alueen lehdistolle.

Yhdistyksen 30-vuotista taivalta taas juhlittiin Turun
Kauppaseurassa perjantaina tammikuun 22. paivana vuon-
na 1954. Kutsut lahetettiin juhlavilla pahvikorteilla, joissa
pukukoodiksi kerrottiin smoking tai tumma puku. Edelleen
herrat juhlivat keskenaan ilman rouviaan tai muita naisvie-
raita. Lasna oli jalleen vieraita kaikista tarkeista yhteistyota-
hoista kuten tullista, rautateilta ja ahtaajayrityksista. Jaljella
olevien dokumenttien mukaan ilta oli ilmeinen menestys.
"Soupén avdts under god stdmning och kvdllen var lyckad.”

Toukokuussa 1959 Turussa jarjestettiin pohjoismaisten
speditooriyhdistysten yhteinen tapaaminen ja juhla. Jarjeste-
lyista yhdessa Suomen Huolintaliikkeiden liiton kanssa vas-
tasi konsuli Eric Oscar Wikerstrom. Tarkempia tietoja kon-
ferenssin kulusta ei ole, mutta kiitoskorttien lukumaarasta
voidaan paatelld tapahtuman olleen menestys. Kirjeenvaihto
kaupungin poliisimestarin kanssa kuitenkin paljastaa, etta
juhlaillallinen jarjestettiin 8.5.1959 ravintola Killassa ja sen
johdosta yhdistys pyysi lupaa ravintolan aukioloajalle aina
kello kahteen asti yolla. Juhlaillallinen sisalsi seuraavaa: Cock-
tail, Sandwich, Fiskrdtt - vin, Kottrdtt - vin, Dessert - Madeira
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och Kaffe - 1 gl. konjak, likor eller punsch. Juhlaillalliselle olivat
poikkeuksellisesti tervetulleita myos rouvat. Illallisen lisaksi
yhdistys jarjesti vieraille lounaan SS BORE Il:1la. Tarjoilijoina
toimivat laivan henkilokuntaan kuuluneet tyontekijat.

40-vuotisjuhlat vuonna 1964

Yhdistyksen 40-vuotispéivid vietettiin helmikuussa 1964
Hotel Hamburger Borsin juhlasalissa. Illallismaksu oli 25
markkaa kahviin saakka, jonka jalkeen jokainen vastasi
itse laskustaan. Merkkipaiva huomioitiin myos paikallisissa
sanomalehdissa. Uusi Aura uutisoi 8.2.1964 tapahtumas-
ta otsikolla "Huolinta- ja laivanselvitysalan yhteistoimintaa
Turussa 40 vuotta”. Abo Underrattelsen uutisoi otsikolla
"Speditorernas forening i Abo fyller fyrtio dr” ja Uusi Suomi
otsikolla "Huolintatoiminnalla Turussa merkkipdiva”. Uutiset
perustuivat yhdistyksen lehdistolle toimittamaan tekstiin,
joka kuului:

"Helmikuun 6 pdivana 1964 tayttaa Turun Huolinta- ja Lai-
vanselvitysliikkeiden yhdistys — Abo Speditor- och Skeppsmdklar-
forening ry 40 vuotta. Edesmenneen johtaja Gunnar Bjorkqvistin
aloitteesta pitivdt kaikki alan liikkeiden edustajat kokouksen 6
paivand helmikuuta 1924, jolloin yhdistys pddtettiin perustaa, ja
sen vuoden ja yhdistyksen ensimmadiseksi puheenjohtajaksi valit-
tiin johtaja Julius Jansson sekd johtokunnan muiksi jaseniksi joh-
tajat Carl Gadeke, John Lindblom ja Gunnar Bjorkqvist.

Yhdistyksen toiminta muodostui sangen vilkkaaksi jo alusta
lahtien, ollen sen tarkoituksena nimenomaan kauppamerenkulun
edistyminen Turussa, satamaolojen parantaminen ja kehittaminen,
olla yhdyssiteend jasenliikkeittensd vdlilld ja ennen kaikkea toimisi
yhdyssiteend jasenliikkeittensd ja viranomaisten vdlilla, joista ld-



hinna ovat satama-, tulli- ja rautatieviranomaiset. Tulkoon maini-
tuksi, ettd yhteistyo ndiden viranomaisten kanssa on aina ollut mitd
parhain, josta yhdistys lausuu parhaat kiitoksensa heille. Yhdistyk-
sen erddnd tdarkeimmistd tehtavista on ollut alan henkilékunnan
kasvattaminen ja sen ammattitaidon kehittaminen.

Yhdistyksen ensimmdisend puheenjohtajana oli, kuten jo mai-
nittiin, johtaja Julius Jansson, hoitaen tdta tehtavdd jatkuvasti 28
vuoden ajan. Yhdistys ja sen jasenliikkeet tuntevat suurta kiitolli-
suutta hanen uraa uurtavasta, viisaasta ja uhrautuvasta tyostdadan
kauppamerenkulun hyvdksi Turussa, siitd tyostd, jonka tuloksia
me nyt saamme kdyttaa hyviksemme.

Yhdistyksen muina puheenjohtajina Julius Janssonin jalkeen
ovat olleet mainitussa jarjestyksessa konsuli E-O Wikerstrom,
konsuli N. Wetterstein ja nykydcdn johtaja E. Eklund.

Talla hetkella kuuluu Yhdistykseen 24 alan jasenliikettd ja
sen johtokunnan muodostavat puheenjohtajan liscksi johtajat E.
Nummila, H. Quintus, T. Lindblom, C. Hellman, G. Berg ja R.
Turja.

Yhdistys jasenliikkeineen katsoo, monista vaikeuksista huo-
limatta, luottavasti ja valoisasti tulevaisuuteen, Turun sataman
kehitykseen ja litkenteen kasvuun, ja uskoo, ettd Yhdistyksen tyo
ja tarkoitus ei ole hyvdksi ainoastaan omalle paikkaseudullemme,
vaan myos koko maallemme.”

Kyseessa oli merkittava vuosijuhla, silla naiset olivat en-
simmaista kertaa koskaan kutsuttu mukaan. Se, ettd naiset
paasivat mukaan juhliin, ei ollut lainkaan itsestaanselvyys.
Aiheesta kaytiin ennakkoon pitkallinen ja vilkas keskustelu
yhdistyksen kokouksessa ja kaikki osallistujat eivat pitdneet
ideaa hyvana. Osa kokoukseen osallistuneista pelkasi juhlas-
ta tulevan kovin muodollisen ja jaykan, mikali daamit saa-
vat ottaa osaa juhliin. Pelko oli turha ja juhlat onnistuivat
yli odotusten. Juhlaan otti osaa 34 kunnia- ja kutsuvierasta
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seka 68 omaan vakeen kuulunutta. Juhlaillallisesta ja vuosi-
kokouksesta yhdistyksen sihteeri Runar Turja kirjoitti lahes
kahdeksansivuisen monisanaisen selonteon, josta seuraavas-
sa katkelmia.

"Pdivd, jota oli odotettu jo 40 vuotta oli melkein yhtd kylma
ja tuulinen runsainen lumentuloineen kuin varsinainen vuosipdi-
vdkin. Tamd ei kuitenkaan ollenkaan hdirinnyt sita miellyttdavada
odotuksen tuntua, jota jokainen sisimmdssddn tunsi, silld antoi-
han juuri nama ulkonaiset puitteet oikean kuvan ja tunnelman
Pohjolan talvesta peittdessddn kaiken lumivalkeaan juhla-asuun.
[ ] Oli kysymyksessd tavallista suuremmat asiat, silld juhlaan
tulisivat osallistumaan myos naiset, mikd tapahtuisi ensimmadi-
sen kerran Yhdistyksen koko olemassaolon aikana ja sen tdhden
johtokunta halusi saada kaiken mahdollisimman juhlavaksi, ar-
vokkaaksi ja kauniiksi. [____] Mutta ilmassa oli odotuksen jan-
nittavdd tuntua, joka ikddnkuin pakoitti johtokunnan jatkuvasti
raapimaan tulitikkuja ja vihdn muutakin - tulisiko kuukausien
tyo onnistumaan vai tulisiko siitd pannukakku. [____| Johtaja
E. Nummila johtokunnan puolesta kovaddnislaitteiden vilityksel-
la lausui kaikki niin kunnia-, kutsu- kuin muutkin juhlavieraat
naisineen tervetulleiksi toivoen, ettd rakkaat vieraamme tulisivat
hyvin vithtymddn juhlassamme. Puhe oli elegantti ja kaunopu-
heisen lyhyt kuten pitdaakin. [____| Noin kello 20.00 alkoi ateria
ollen ensimmadisend lajina kalasalaatti ja kuverttileipdd ja viinind
Rudesheimer valkoviini. Muistiinpanijan poytdtoverit kehuivat
lajia + lajia, johonka hdn itsekin taydestd mielestd yhtyi ja kaikki
olisivat ottaneet sitd lisdd, mutta kun sitd ei tarjottu.”

"Puheessaan johtaja Eklund kosketteli Yhdistyksen tarkoi-
tusperid ja tyotd ja sen historiaa. Samalla han kauniilla tavalla
esiintoi Yhdistyksen perustajien ja nimenomaan aloitteentekijin
sekad ensimmdisen johtokunnan merkityksen yhdistyksen kehityk-
sessd ja kertoi hauskasti ndiden meille niin huomattavien henki-
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loiden luonteenominaisuuksista. [____| Ja niin pddstiin kasiksi
lampimaan ruokaan, joksi oli valittu kokonainen hdrdnseldke vi-
hanneksineen, ranskalaisia perunoita ja madeirakastiketta, jotka
huuhdottiin alas Bouchard Rouge n punaviinilld, kuka hitaammin
kuka nopeammin, jotta tayttod saisi lasiinsa, mahdollisesti lauta-
sellekin. Tdasta lampimdstd ruuasta ei sen enempdd ole kerrotta-
vana, ei se ainakaan huomioitsijaa ylos pilviin nostanut. [____]
Klubimestarin kdsi heilahti kauniissa kaaressa ja laivakello soin-
nahti talld kertaa ilkamoivaan tapaan, silla vuorossa oli Suo-
men Huolintaliikkeiden Liiton varapuheenjohtaja maisteri Esko
Lappalainen, joka tunnetusti ja tunnustetusti elegantilla tavalla
lausui Liittonsa onnittelut 40-vuotiaalle ja ojensi lahjana puheen-
johtajan nuijan lausuen, ettd jollei teilld semmoista ole niin tuossa
on kumminkin.”

”Veli Holger oli kuin orjapiiskuri, silld taas heilahti kdsi iskien
Quintuksen kelloa saaden sen soimaan kuin viimeisen tuomion
pasuunan, josta kauheasta metelistd sdikdhtdneend Yhdistyksen
sihteeri johtaja R. Turja koulemankalpeana ja henkistd ndivetys-
tautia potevana kompuroi joten kuten ylos seisomaan 43 numeron
uusille kengilleen tdaten toimeksisaaneena ja itse vapaaehtoisesti
vastaanottaneena puhuakseen NAISELLE. Hdan puhui. Han pu-
hui taivaasta ja helvetistd ja kaikesta silta valiltd, rakkaudesta ja
lastenkasvatuksesta ja romantiikasta ennen ja nyt kayttden virtu-
oosimaisesti hyvdkseen kaikkia kauniita sanoja perdkkdin - padl-
lekkain - sivuttain soitellen ammattimaisen tuntehikkaasti Viola
d” Amourin hellimpia kielid, mikd taito vain harvalle amatoorille
jumalan armosta on suotu ja ndin heittdytyen, ryckdle, vield ru-
nonlausujaksikin sairastaen alppitautia ja hapenpuutetta kuten
Arto Tiainen ja Pusulan Senja Innsbruckin talviolympialaissa
saaden vihdoinkin viimeisilla voimillaan, viimeiselld sauvantyon-
nolladn, lumisokeuden jo pimentdessa ndon, lasinsa ja muut her-
rat laseineen kohotetuksi yhtymddan maljaan NAISTEMME kun-




Varhaisemmat yhdistyksen juhlat. Herrojen lisaksi my&s rouvat on kutsuttu
juhlimaan.

niaksi. Puhuja retkahti tuolilleen, onneksi, kuullen kuin sumussa
yleisomeren raikuvat suosionosoitukset kuin valtameren pauhun
ymmdrtden kuitenkin vieraiden osoittavan kiitollisuutteen kun
puhuja sentdan kasitti lopettaa.”

"Puheenjohtajalla oli viimeinen puheenvuoro “virallisesti”.
Kauniilla II-tenori daanellddn komeana seisten hdan mitd huolelli-
simmin valituin erinomaisin sanoin sydamellisesti kiitti puheista,
lahjoista, adresseista ja sdhkeistd ja kaikista ystavyyden ja kun-
nianosoituksen ilmaisuista, joita yhdistys 40 vuotta tdytettyddn
on osakseen saanut. Erikoisesti han kohdisti hyvdilevdt sanansa
NAISILLE, jotka tdhdn juhlaan olivat tuoneet jotain aivan eri-
koista loistoa ja kodikkuutta ja lupasi pyhdsti, ettei tule kulu-
maan toiset 40 vuotta ennenkuin juhlitaan, silla melko lahelld
on jo 50-vuotisjuhla. Puheenjohtaja sai osakseen valtaisat suo-
sionosoitukset ja vahdlta piti etteiko han olisi joutunut pitamdadn
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taman puheen uudestaan. [ | Pakinoitsija unohti pakinoida sen
tarkean asian, ettd ndiden puheiden aikana nautittiin jalkiruoasta
“Savarin Créole” ja White Port -viinid. Ne sopivat kylla yhteen: toi-
nen hyvin makea ja toinen ei niinkddn makea. [____| Tanssi pyori,
lasit tayttyivdt, tyhjenivdt ja taas tdyttyivat, oli savua ilmassa kuin
pahimman ilmapommituksen aikana, herrojen kasvot punoittivat
yhd enemmdn ja enemman sekd sisdisesta ettd ulkonaisesta heh-
kusta, oli kuuma ja naisten liivit kiristivdt, mutta ilo ei sammunut
heiddn silmistddn, herrat repivat kauluksiansa, ja koukistivat kdsi-
varsiansa — sanalla sanoen kaikki oli niinkuin pitkin, mutta vield
enemmdn jos ottaa vilkkaan seurustelun ja puheensorinan mitta-
puuksi — vieraat kertakaikkiaan viihtyivdt, heille oli ensin tarjottu
arvokasta juhlallisuutta, vihan romantiikkaa ja lopuksi ilonpitoa
kaikessa viattomuudessaan vapaana murheista ja kankeudesta ja
estoista. [____] Kello on 02.15 sunnuntaina helmikuun 9 pdivind
1964. Salissa ovat jdljella enaa puheenjohtaja ja sihteeri-pakinoit-
sija vaimoineen sekd tietenkin Gunnar Osterholm. Puheenjohtaja
voi huokaista helpotuksesta ja niin voi koko johtokuntakin = juhla
on kertakaikkiaan onnistunut mitd parhaiten sanan taydessd mer-
kityksessd. [____] Viimeinen minkd kuulemme on veli Osterholmin
ystavallisen rosoinen dani ja hdnen kdadenheilautuksensa: “vi lever
sd lite och vi dor sd ldange — meri on meiddn — havet dar vart”. Yhdis-
tyksen 40-vuotisjuhla on paattynyt.”

Mydéhemmat juhlat

Vuonna 1984 yhdistys taytti 60 vuotta. Télla kertaa suuret
juhlat jarjestettiin ravintola Marina Palacessa. Lasna oli 127
kutsuvierasta.

Yhdistyksen 75-vuotista taivalta juhlittiin vuonna 1999.
Juhlat jarjestettiin Turun palokunnantalolla. Juhlaviikkoon




G Wi
Yhdistyksen vuosijuhlat Marina Palacessa. Kuvassa nakyy myos 40-vuotis-
juhlan kuvauksen yhteydessa mainittu laivakello.

liittyi myos tiedotustilaisuus medialle Suomalaisella Poh-
jalla seka jasenyritysten henkilokunnalle jarjestetty iltati-
laisuus palokunnantalolla. Juhlien teema oli Wanhan Ajan
Tanssit. Tarjolla oli seisovasta poydastd ruokaa ja juomaa.
Varsinainen iltajuhla jarjestettiin seuraavana paivana. Tal-
la kertaa tarjolla oli "korkealaatuinen kolmen ruokalajin il-
lallinen”. Merkkipaivanaan yhdistys vastaanotti onnitteluja
sahkeiden muodossa mm. yhteistyokumppaneiltaan ja kau-
pungin edustajilta.

Vuonna 2004 yhdistys taytti 80 vuotta. Asian tiimoil-
ta jarjestettiin lehdistotilaisuus. Juhlat jarjestettiin Svenska
Klubbenilla ja osallistujia oli yhteensa 51 henkea, mika oli
huomattavasti vihemman kuin muina merkittavina juhlapai-
vind. Onnittelu- ja kiitospuheenvuoroja kaytettiin kuitenkin
kaikkiaan seitseman.
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Yhdistys juhli 85-vuotista taivaltaan kieltolaki-teemalla
tammikuussa 2010 Vanhalla Raatihuoneella. Vakea paikal-
la oli noin 130 henkiloa. Kutsuvieraina lasna oli edustajia
tullista ja Turun satamasta, entiset puheenjohtajat ja toimijat
seka kunniajasenet.




Talvililkenne — ett kart barn for Abo

Yleista

Turku oli pitkaan ainoa satama, joka oli mahdollista pitaa auki
myos kovina pakkastalvina. Siksi talviliikenne keskittyi Turkuun
Hangon ollessa yleensa viimeinen Turun lisaksi auki ollut sata-
ma. Viela 1980-luvulla oli joinain talvina niin kylmaa, etta poh-
joisen satamat jouduttiin sulkemaan ja Turun litkenne lisaantyi.
Talviliitkenne oli Turulle tirkead, mutta asetti samalla runsaasti
haasteita. Tyomaara satamassa ei ollut ympari vuoden sama, jol-
loin patevaa tyovoimaa oli vaikea saada riittavasti talven kiireita
varten. Monet jasenyritykset ratkaisivat ongelman lahettamalla
talvikuukausina lisda tyontekijoita kaupunkiin esimerkiksi Hel-
singin konttorista ja ylempéna Suomea sijaitsevista satamista.
Satamaa ei ollut suunniteltu niin suuria tavaramaaria var-
ten kuin mita monena talvena koettiin. Siksi tyovoimapulan
lisaksi puutetta oli niin varastoista kuin rautatievaunuistakin.
Runsaslumisina talvina myos lumen suuri maara teki sata-
masta entista ahtaamman. Yhdistyksessda ymmarrettiin var-
hain, etta paras edellytys talvilitkenteelle oli toimiva yhteis-
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tyo eri tahojen valill ja riittava valmistautuminen kiireiseen
kauteen. Siksi yhdistys maaratietoisesti vuodesta toiseen nos-
ti esiin talviliikenteelle esteita aiheuttavia seikkoja ja pyrki
maaratietoisesti vahentamaan niita.

Ongelmat olivat tiedossa ja niita pyrittiin ratkomaan esi-
merkiksi erilaisia toimikuntia perustamalla. Yhdistys oli aktii-
visesti mukana talviliikenteen kehittamisessa ja kavi tarvittavaa
kirjeenvaihtoa niin sataman johdon, tullin kuin rautateidenkin
kanssa. Yhdistyksen vuosikertomukset alkavat usein lyhyella
luonnehdinnalla kunkin vuoden talviliikenteen onnistumises-
ta. Niin tarkea asia oli koko satamalle ja samalla yhdistyksen ja-
senyrityksille. Silti samat ongelmat toistuivat vuodesta toiseen.
Sodan jalkeen tutkittiin mahdollisuutta rakentaa tuplaraiteet
Turkuun, mutta lopulta lisaraiteiden sijaan rakennettiin lisaa
jaansarkijoita, mika tietenkin teki Turun lisaksi my6s muista
Suomen satamista talviliikennekelpoisia.

Talviliikenne yhdistyksen toiminnassa

Talvilitkenne oli keskusteluissa mukana heti yhdistyksen pe-
rustamisesta lahtien. Tammikuussa 1926 yhdistys lahestyi
satamahallitusta kirjeella, joka kasitteli runsaslumisen talven
tuomia haasteita. Satamassa oli lunta paljon ja se haittasi kaik-
kea toimintaa. Rautatieraiteet olivat jatkuvasti lumen ja jaan
peitossa ja muutenkin lumi vei seka tilaa etta haittasi kaikkea
toimintaa satamassa. Satamahallituksen vastaus saapui nope-
asti ja siina myonnettiin ongelman olemassaolo. Suurta hel-
potusta tilanteeseen satamahallitus ei pystynyt tarjoamaan,
mutta ilmoitti kuitenkin perustavansa toimikunnan tulevia
talvia silmalld pitaen pohtimaan parannuskohteita satamassa.
Viela talvikaudella vuonna 1948 oli rautateiden jadtyminen



vakava ongelma, joten nopeaa ratkaisua ongelmaan ei ollut
loydetty. Kaytannossa raiteet pidettiin lumettomina ja suli-
na kasivoimin. Parannusta oli kuitenkin satamalautakunnan
mukaan luvassa. "Satamalautakunnan toimesta tullaan tiedus-
telemaan englantilaisia ja amerikkalaisia laitteita, joiden avulla
voidaan koneellisesti pitda vaihteet puhtaana.”

Joulukuussa 1926 sataman toimijat kokoontuivat yh-
dessa pohtimaan tulevan talven haasteita. Turun asemapaal-
likonapulainen oli kaynyt opintomatkalla Ruotsissa ja esitti
nyt Ruotsissa hyvaksi havaitun litkenteenohjausjarjestelman
kayttoonottoa. Yhtena vaihtoehtona joka talvisen kaaoksen
ratkaisuun esitettiin vuorotyon kayttoa. Tdhan eivat huolin-
taliikkeet kuitenkaan suostuneet, koska talloin tyot olisivat
alkaneet jo aamuisin kello 06:00 ja se olisi ollut huolitsijoille
mahdotonta. Lopputuloksena talla kertaa oli, etta yhteyden-
pitoa parannetaan ja tavaraa ei turhaa makuuteta satamassa.

Jo 1920-luvulla yhdistys teki myos yhteistyota suurim-
pien maahantuojien kanssa jo ennakkoon talviliikennetta
ajatellen. Tahan liittyen Aktiebolaget John Dahlberg toimitti
yhdistykselle lokakuussa 1926 listan asiakkaistaan, joiden
odotti tulevana talvena tuovan paljon tavaraa maahan. Listal-
la on 31 eri alan yritysta leipurien tukkuliikkeestd saippua-
tehtaaseen ja asfalttitehtaaseen.

Lokakuussa 1931 satamahallitus ilmoitti yhdistykselle
uudesta helpotuksesta talviliilkenteeseen. Merenkulkuhalli-
tus oli luvannut Turkuun riittavasti jadnsarkijoita suurem-
pienkin laivojen varalta. Pysyvasti eivat jaansarkijat voineet
Turussa olla, mutta tarvittaessa oli apua tiedossa. Taméa mah-
dollisti entista suurempien alusten tulon Turkuun myos talvi-
kaudella. Laivojen ollessa nykyista huomattavasti pienempia
ja myos heikkorakenteisempia, ei toiminta talvella olisi ollut
mahdollista edes Turussa ilman jaansarkijoiden apua.
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Talvilitkenne heratti keskustelua jalleen vuoden 1951
toukokuussa. Talloin Harald Gadeke lahetti yhdistykselle
yhteenvedon menneen talven talviliikenteesta. Hankaloitta-
vina tekijoina Gadeke piti puutteita sataman varustuksessa.
Tarvittavaa tyotehokkuutta oli mahdoton saavuttaa, koska
laivojen jarjestaminen purkua ja lastausta varten oli ahtaas-
sa satamassa haastavaa ja vei turhaa aikaa. Rautateiden tal-
vikunnossapito ei helpottanut tilannetta sekain. Riittavan
suurien vaunumadrien saaminen satamaan ja sielta pois oli
jalleen kerran osoittautunut vaikeaksi. Talloin laivojen odo-
tusajat pidentyivat entisestaan. Yhteisty6 sataman eri toimi-
joiden kesken oli kuitenkin toiminut hyvin ja kaikki olivat
ponnistelleet yhdessa talven haasteiden voittamiseksi. Gade-
ke kuitenkin arveli, etta tyoskentelyn tehokkuutta olisi ollut
mahdollista lisata juuri yhteistyota kehittamalla ja sataman
toimintaa paremmin koordinoimalla. Néin ollen samat on-
gelmat olivat pinnalla niin vuonna 1931 kuin 1951. Ongel-
mien tiedostaminen ei siis juurikaan johtanut toivottuihin
tuloksiin, vaikka kaikki tahot olivat samaa mielta korjaavien
toimenpiteiden tarpeellisuudesta.

Gadeken yhteenvedon pohjalta puheenjohtaja lahestyi
jasenistoa kirjeelld pyytaen jasenyritysten nakemyksia tal-
vilitkenteen ongelmista. Kirje poiki paljon vastauksia, joissa
kukin yritys nimesi omasta mielestadan ongelmallisia kohtia
talviliikenteessa ja samalla parannusehdotuksia. Useimmat
vastaajat olivat sitd mielta, etta kaupunki ei panostanut tar-
peeksi satamaan ja etta yhteistyo eri tahojen valilla oli valilla
hyvin haastavaa ja turhauttavaa. Vastaajien mielesta Turussa
ei hyodynnetty sataman mahdollisuuksia niin tuonti- kuin
vientisatamanakin ja siksi vastaajat toivoivat kaupungilta
lisapanostuksia satamaan. Monet toivat esiin konkreettisia
ongelmia: lilan vahan puhelimia, lilan vahan junavaunuja,



liian vahan mahdollisuuksia vaikuttaa sataman toimintaan.
Niiden ehdotusten pohjalta yhdistys kokosi listan parannus-
ehdotuksia ja toimitti tiedon kauppakamarille, sataman joh-
dolle ja rautateistd vastaavalle litkennetarkastajalle. Kyseiseni
talvena oli lakkoja, joiden aikana sataman puutteellisuus ko-
rostui entisestaan raikeana. Ilmeisesti ainakin Valtionrauta-
tiet otti yhdistyksen huolen tosissaan, silla seuraavana talve-
na satama-aseman hoitaja pyysi tarkkoja ilmoituksia tulossa
olevista laivoista, jotta riittdva maara vaunuja olisi mahdollis-
ta varata kutakin viikkoa varten.

Tammikuussa 1966 Turussa pidettiin neuvottelutilaisuus
"Turun satamaan mahdollisesti suuntautuvan talviliikenteen
hoidosta vuonna 1966”. Lasna olivat litkennepiirin paallikko,
satamajohtaja, litkennejohtajia sekd yhdistyksen edustajia.
Neuvottelussa kaytiin 14pi talvililkenteen mukanaan tuo-
mia haasteita ja sita miten niihin voidaan jo ennalta varau-
tua. Yksi vuodesta toiseen toistunut ongelma oli riittamaton
junakalusto. Nyt talveen oli varauduttu niin lisdpéivysta-
jilla kuin raskailla vetureillakin. Uutuus oli kaukokirjoitin,
joka oli hankittu Turun junatoimistoon. Kaukokirjoittimen
avulla oli mahdollista ilmoittaa Turkuun jo ennalta saapu-
vista junista. Koska junavaunujen sailytykseen ei Turussa tai
valiasemilla Turun ja Toijalan valilld ollut tilaa, olivat mah-
dolliset muutokset litkenteessa ongelma. Siksi korostettiin
yhteistyon tarkeytta, jotta esimerkiksi laivojen myohastyessa
tieto siita saavuttaisi tarpeeksi ajoissa myos rautatiet. Yhtei-
nen nakemys oli, etta vaunut tulisi saada oikeaan paikkaan,
oikeaan aikaan ja oikeassa jarjestyksessa. Yhteydenpitoa hel-
pottamaan sovittiin, ettd joka arkipaiva satamaviranomaiset,
huolitsijat, ahtaajat ja rautatieviranomaiset pitavat neuvotte-
lun, jossa kaydaan lapi kulloisetkin haasteet ja pullonkau-
lat. Tama neuvottelutilaisuus osoittaa miten Turussa nahtiin
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talviliikenne yhteisena haasteena ja joka talvisista ongelmista
pyrittiin ottamaan opiksi.

Vuoden 1956 yleislakko

Talviliikenteesta puhuttaessa ei sovi unohtaa vuoden 1956
yleislakkoa, vaikka se ei yhdistyksen toimintaan vaikutta-
nut muuten kuin jasenyritysten taloudellisesti kannattavan
vuoden kautta. Lakkoa edelsi SAK:n vaatimus 12 markan
yleiskorotuksesta palkkoihin. Tyonantajajarjestojen hylattya
esityksen, oli selvad, etta seurauksena olisi lakko. Lakko kesti
kolme viikkoa maaliskuussa ja oli Suomen historian yleis-
lakoista viimeisin. Talvi oli tuona vuonna poikkeuksellisen
kylma, joten laivaliikenne oli keskittynyt Turkuun. Lakko
vaikutti luonnollisesti myos sataman toimintaan ja alalla jo
silloin tyoskennelleilla on runsaasti muistoja poikkeukselli-
sista oloista.

Vuosi 1956 oli litkenteen kannalta historiallinen. Tuolloin
sataman litkenne ylitti ensimmaista kertaa kahden miljoonan
tonnin rajan. Yhdeksan vuotta aiemmin, vuonna 1947, oli
ylitetty ensimmaista kertaa miljoonan tonnin litkenne, jo-
ten kasvu oli ollut nopeaa ja vahvaa satunnaisista huonoista
vuosista huolimatta. Uuden ennatyksen ylittdmista edesaut-
toi lakosta huolimatta hyvin onnistunut talviliikenne. Vaik-
ka talvikausi ei alkanut lupaavasti ja viela tammikuussa oli
hiljaista, oli helmikuussa laivoja jo jonoksi asti odottamassa
satamaan paasya. Satamassa oli totaalinen kaaos ja tavaraa oli
joka paikassa. Tavarasuojat olivat reunojaan myoten taynna.
[lman lakkoa vuoden liikenne olisi varmasti ollut viela suu-
rempi, mutta silti satamassa kavi vuoden aikana 1668 alusta,
mika oli tosin 91 alusta vahemman kuin edellisena vuonna.



Satamaan pyrkivia laivoja oli lakon alkaessa jo valmiik-
si redilld odottamassa vuoroaan ja lakon puhjettua laivajo-
no kasvoi entisestaan yltaen pitkille Airistolle asti. Tilanne
oli kaikin puolin poikkeuksellinen. Tulli pyrki valvomaan
laivoja, mutta todellisuudessa jaalla kavi aikamoinen vipina
aina tullin poistuessa paikalta. Hiihtajia tuli laivojen vilista ja
saarista ja tullin taas palatessa, kuhina jaalta katosi nopeasti.
Laivoja piti huoltaa, joten jaalla oli liikennetta myos huol-
toautojen muodossa. Nopeasti pilaantuvia tavaroita oli lupa
purkaa poikkeusluvalla, mutta toiminnan valvonta kaukana
satamasta oli haaste. Varustamot eivat olleet mielissdan lai-
vojen seisoessa jaissa jopa kuukauden odottamassa purkua
ja lastausta.

Erailla laivalla odotettiin Suomeen saapuvaksi Ison-Bri-
tannian suurlahettilasta. Laiva paatyi samaan jonoon muiden
kanssa, joten jotakin oli tehtava. Lopulta suurlahettilasta
lahdettiin hakemaan autolla jaata pitkin. Lahettilas oli toki
tyytyvainen paastessaan vihdoin maihin, mutta poikkeuksel-
linen kuljetusmuoto heratti ihmetysta. Haasteelliset olosuh-
teet vaativat luovia ratkaisuja, joista varmasti kaikilla alalla
pitkain toimineilla on omat esimerkkinsa kerrottavana.

Lakosta huolimatta vuoden 1956 talvilitkenne oli menes-
tys. Vaikka viela 1960-luvullakin joinain talvina laivoja riitti
Airistolle asti, juuri vuoden 1956 lakko ja poikkeuksellisen
kylma talvi on jadgnyt monien mieleen. Eraan haastateltavan
mukaan tuo talvi oli mahdollisesti koko alan kulta-aikaa par-
haimmillaan.
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Suurten muutosten ala

Yhdistyksen olemassaolon aikana koko ala on kokenut usei-
ta muutoksia. Nykypaivan ndkokulmasta on hankala edes
hahmottaa, millainen huolinta- ja laivanselvitysala oli viela
1920-luvulla. Toiminnan perusajatus ei silti ole muuttunut,
vaikka toimintaymparisto ja —tavat ovatkin erilaiset. Edel-
leen tavoitteena on tuottaa mahdollisimman sujuvaa ja ripe-
aa palvelua asiakkaille, jotka haluavat siirtad tuotteita myyjalta
ostajalle.

Yhdistyksen perustamisen aikaan 1920-luvulla lahes
kaikki tyo tehtiin késin ja tyot sijoittuivat satamaan ja sen la-
hialueille. Autoja oli kaytossa, mutta niita oli harvassa. Nos-
turit olivat pienia ja koko satama aivan erinakoinen kuin tdna
péivana. Yleisesti voisi sanoa, etta kaikki oli pienempaa: niin
laivat, varastot, satama kuin laituritkin. Kappaletavara kulje-
tettiin erikseen pakkahuoneelle ja tavarat tarkistettiin yksitel-
len, pakattiin uudelleen ja toimitettiin asiakkaalle. Alalla toi-
mivat yritykset olivat padosin perheyrityksia ja puhekieleni
oli ruotsi. Alalla toimijat tunsivat toisensa ja henkilokohtaiset
suhteet eri tahoihin helpottivat jokaisen tyontekoa. Vaikka
yritykset kilpailivat keskenaan ja tyo oli rankkaa, henki oli
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yleensa hyva. Pitkaan yhdistyksen jasenyritysten toiminta oli
yhta kuin toiminta Turun satamassa.

Muutos tuli kumipyoralitkenteen kehittymisen myota.
Monet alalla pitkain toimineet vanhan polven edustajat eivat
nihneet maantieliikenteen mahdollisuuksia ja toppuuttelivat
nuorempien intoa lahteda mukaan kumipyoraliikenteeseen.
Muutos oli kuitenkin tulossa, uskoi siihen tai ei. Ne yrityk-
set, jotka eivat ymmartaneet maantiekuljetusten ja yksik-
kokuljetusten kehityksen vaikutusta koko alaan, jaivat aut-
tamatta jalkoihin. Jos 2000-luvulla onkin aivan arkipaivaa
lastata kokonaisia autoja laivoihin, oli se vield 1960-luvulla
uutta ja ensimmaiset autolautat kerasivat satamaan suuria
katsojajoukkoja. Monet alalla toimineet muistelevat, miten
Turussa ensimmaisen kerran saatiin laivaan peruuttamalla
mahtumaan jopa nelja rekka-autoa. Autot ajettiin sisaan lai-
van kyljessi olleesta aukosta.

Aina 1960-luvulle asti tulli pitkalti maarasi alan tahdin ja
speditoorit hoitivat tehtavansa tullin maaraysten mukaisesti.
Tulli oli vahvasti lasna niin alusten purussa kuin luonnolli-
sesti tullivarastoilla ja pakkahuoneissakin. Suuri muutos tul-
litoiminnassa oli ilmoitusmenettelyyn siirtyminen 1970-lu-
vulla, jolloin pakkahuoneet jdivat historiaan ja moderni
tuontitullauskaytantd mullisti koko tullitoiminnan. Samalla
tullin aiempi rooli pysayttajana ja vahtijana sai uuden muo-
don ulkomaankaupan edistamisesta. Samaan aikaan myos
tekniset innovaatiot muuttivat jo totaalisesti alaa.

Seuraava suuri muutos oli tietokoneet ja niiden tuomat
mahdollisuudet. Jo 1980-luvulla suuri osa tuontitullauksis-
ta tehtiin konekielisessa muodossa, vaikka myos paperiver-
siot olivat kaytossa edelleen. Aiemmat tekniset innovaatiot
olivat tuoneet helpotusta esimerkiksi paperien kasittelyyn
ja yhteydenpitoon, mutta vasta tietokoneiden myota tyon



tahti ja malli muuttuivat. Myohempia muutoksia olivat EDI-
tullaus ja ITU-jarjestelma, jotka molemmat otettiin kayttoon
1990-luvulla.

Erilaiset nykyisten tietokoneiden esiasteet olivat osaltaan
nopeuttamassa alan kehitysta. Reikakorttitekniikka ja mag-
neettinauhakoneet olivat jo suuria uudistuksia faksista ja en-
simmaisista kannettavista tietokoneista puhumattakaan. Myos
puhelintekniikan uudistuminen oli tarkeda ja sihkopostin
myotd yhteydenpito mullistui jalleen. Tiedon kulun nopeus
kasvoi tehden samalla koko maailmasta pienemman tuntui-
sen. Alalla toimijoille oli tarkead pysya kehityksessa mukana.
Uudet laitteet pyrittiin ottamaan mahdollisimman nopeasti
kayttoon. Internetin myo6td maailma kutistui entisestaan.

Kommunikaatiota tehostavien keksintéjen lisaksi tarkei-
ta olivat logistiikkaa tehostavat uutuudet kuten kontti, joka
nyt on oleellisen tarked osa kuljetustoimintaa. Kontin moni-
puolisuus teki siita taysin ylivertaisen tavaraa liikuteltaessa.
Suomeen ensimmaiset kontit saapuivat jo 1950-luvulla, jo-
ten nykypaivana on hankala edes hahmottaa, miten suuren
mullistuksen alalla kontit saivat aikaan. Sittemmin Suomesta
on muodostunut todellinen konttiliikenteen maa, jonka sata-
mat ovat suunniteltu konttilitkennetta ajatellen. Myos maan-
tiekuljetuksissa kontit ovat tuttu naky.

Suomen liittyminen Euroopan unioniin 1.1.1995 oli
jalleen suuri mullistus alalla. Valtava maara tullauksia kato-
si kaytannossd yhdessa yossa ja yritykset olivat pakotettuja
miettimain uusia toiminnan muotoja tulevaisuutensa turvaa-
miseksi. Monimutkaisen EU-lainsadddnnon opetteleminen
vei aikansa ja toi aivan uudenlaisia toita myos huolinta-alalla
toimiville.

Ongelmana heti EU-jasenyyden jalkeen olivat puutteelli-
set ohjeistukset tullivalvonnan ja ulkomaankaupan suhteen.
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Yhdistys piti tehostetusti yhteytta tulliin, jolloin suurimmilta
ongelmilta viéltyttiin ja heranneisiin kysymyksiin loydettiin
vastaukset. Tulonmuodostus muuttui koko jasenkunnalla.
Maahantuonnin kohdalla se tarkoitti tavaran vapaasta kulus-
ta johtuvaa fiskaalien maksamisen loppumista. Tama vahensi
luonnollisesti laskutusten maéraa ja pienensi nain myyntika-
tetta. Euroopan Unioniin liittyminen avasi samalla kuitenkin
jasenyrityksille myos uusia mahdollisuuksia. Ulkomaan- ja
kotimaanliikenteen integrointi paasi taysimittaisesti alulle,
yrityskentdssa tapahtui muutoksia ulkomaisten yritysten li-
saantymisen myota, vapaavaraston ja tulliterminaalin roolit
muuttuivat. Ulkomaankauppa kasvoi, mika lisasi volyymia ja
edesauttoi varsinkin kuljetusyritysten kannattavuutta.

Alan suurin rakennemuutos koettiin 1990-luvun laman
jalkimainingeissa alkaneiden yrityskauppojen ja fuusioiden
myota. Lama koetteli alaa rajusti ja monet yhdistyksen ja-
senyrityksista joutuivat turvautumaan irtisanomisiin pysy-
dkseen mukana toiminnassa. Asiakasyritysten konkurssit
aiheuttivat monille jasenyrityksille suuria luottotappioita ja
tilanne oli muutenkin kaikin puolin tukala. Lama alkoi yllat-
taen ja monen yrityksen tyot loppuivat kuin seindan. Lamaa
seuranneen myllerryksen jilkeen ala ei ollut enaa entisellaan.
Monet vanhoista perheyrityksista myytiin monikansallisille
yrityksille ja erilaisten fuusioiden kautta Suomen markki-
noille tuli lukuisia uusia yrityksia, joihin vanhat kotimaiset
yritykset sulautettiin.

On silti huomioimisen arvoista, ettda mikaan kilpaileva
kuljetusmuoto ei ole vield tdhdn mennessa yltanyt laivalii-
kenteen merkittavyyden tasolle. Laivaliikenne mahdollistaa
monipuolisemman rahdin kasittelyn kuin lentoliikenne ja
kapasiteettia on huomattavasti enemman. Vaikka niin maan-
tie- kuin rautatieliikennekin ovat tarkeitd kuljettamisen



muotoja, eivat nekain veda vertoja laivaliikenteelle, joka on
taysin valttamatonta varsinkin maanosien valisessa liiken-
teessa. Kaytannossa eri kuljetusmuodot taydentavat toisiaan
yha uusien kuljetusmuotojen myota.
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Vaikuttaminen

Yhdistyksella on toimintansa aikana ollut mahdollisuus vai-
kuttaa moniin alaa koskeviin kysymyksiin. Kuten jo aiemmin
kasiteltiin, ldheiset ja toimivat valit eri toimijoiden kesken ta-
kasivat sujuvan yhteistyon ja arvostuksen. Suhteet poliittiseen
johtoon ja virkamiehiin olivat suureksi eduksi. Usein nama
suhteet ovat perustuneet ennen kaikkea henkilokohtaisiin
kontakteihin. Yhdistysta ovat lahestyneet lukuisat tahot vuo-
sikymmenesta toiseen pyytaakseen lausuntoja ja nikemyksia.
Ei ole ollut poikkeuksellista, etta kaupungin ylin johto on pyy-
tanyt lisitietoja ja arvioittanut ennakolta paatoksia yhdistyk-
sella varmistaakseen paatosten ja uudistusten palvelevan koko
alan intressia yksittaisten yritysten sijaan. Yhdistyksen on ym-
marretty edustavan koko toimijakentt4a ja siten sen sisalta on
tiedetty loytyvan runsaasti tietoa ja kokemuksia. Sataman ja
muun kuljetustoiminnan kehittaminen on ollut koko kaupun-
gin ja jopa alueen edun mukaista, joten paitosten tekeminen
riittavan tiedon pohjalta on ollut vain jarkevaa.

Edella kuvattu toiminta ei olisi ollut mahdollista, mika-
li yhdistyksen ei olisi ymmarretty edustavan riittavan suurta
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osaa huolinta- ja myohemmin kuljetusalan toimijoista. Ennen
1980-luvun rakennemuutoksia useat yritykset olivat edel-
leen perheyrityksia, joita johdettiin joko Turusta tai ainakin
muualta Suomesta. Nykyaédn alan toimijat ovat monikansalli-
sia yhtioita, joiden paakonttorit harvoin sijaitsevat Suomessa.
Harva ulkomailla sijaitseva paakonttori panostaa suhdetoi-
mintaan Turun tai edes Suomen alueella. Talloin alan oman
yhdistyksen merkitys mielipidevaikuttajana ja lausuntojen
antajana korostuu entisestaan.

Tahan lukuun on koottu kronologisessa jarjestyksessa
esimerkkeja yhdistyksen ajamista asioista ja myos yhteyden-
ottoja, joita yhdistys sai. Esimerkit kuvaavat miten monipuo-
lisia asioita yhdistys on toimintansa aikana kasitellyt ja antaa
samalla kasityksen siita, millaisia toimintamahdollisuuksia
yhdistyksella on ollut.

Vuonna 1931 yhdistyksen jasenten suurasiakkaat lahestyi-
vat yhdessa Turun kauppakamaria syyttéden huolitsijoita liika-
laskutuksista. Kauppakamari vei asian satamahallituksen tie-
toon, joka pyysi yhdistyksen niakemysta asiasta. Yhdistyksen
mukaan mitdan liikaveloituksia ei ollut jarjestelmallisesti ve-
loitettu, vaan kyse oli yksittéisista erheista. Kiista jatkui koko
vuoden ja marraskuussa satamahallituksessa kasiteltiin taas
asiaa. Asiakkaille ei yhdistyksen selitykset kelvanneet. Kiista
maksuista oli esilla myos vuonna 1932, jolloin satamahallituk-
sen poytakirjaan kirjattiin, etta uusia valituksia aiheesta ei ollut
tullut. Ndin ollen asia sai raueta, mutta mikéli valituksia vield
tulisi, asiaan puututtaisiin valittomasti ja yhdistyksen jasenia
vaadittaisiin korjaamaan menettelytapansa.

Yhdistyksen ajamia alkuaikojen parannusehdotuksia oli
merenkulkuhallitukselta tiedusteltu mahdollisuus Uton ra-
dioaseman toiminnan laajentamiseksi palvelemaan myos
kaupallista merenkulkua. Yhdistys teki ehdotuksen vuoden



1932 helmikuussa. Merenkulkuhallituksen mukaan toimin-
nan laajentaminen ei ollut mahdollista, koska radioasemal-
la ei ollut jatkuvaa miehitysta. Harkintaan kuitenkin meni
mahdollisuus radiomajakan rakentamisesta Utdseen.

Kirjeenvaihto Turussa toimivien ahtaajayritysten kanssa
kesti vuosia ja vuonna 1946 valit olivat jalleen kiredt. Ah-
tausesimiehet ilmoittivat, ettd eivit halua ottaa vastuulleen
huolintatditd tarkoittaen, etteivat “he ole vastuussa oikeista
merkeistd ja mddristd j.n.e. lastatessaan tavaroita rautatievau-
nuihin”. Yhdistys sai Turussa toimivilta ahtausyrityksilta yh-
teisen kiertokirjeen, jonka lopussa muistutettiin tyonantaji-
en ja tyontekijoiden herkista valeista. "Sen vuoksi, ettd tilanne
tyonantajien ja tyoldisten kesken viime vuosien kuluessa on tullut,
kuten tunnettua, yhd arkaluontoisemmaksi, toivomme ettd ym-
mdrrdtte tilanteemme ja teemme puolestamme parhaamme valt-
tadksemme turhia hankauksia.”

Linnanaukon ruoppaus tarpeeksi leveaksi kaikkien alus-
ten kaantya oli 1950-luvulla yhdistyksen agendalla. Vayla oli
tuolloin 70 metria leved, kun tarvetta olisi ollut 150 metrid
leveille vaylalle. Satamalautakunta laski, ettd tdma tehtava
olisi sitonut sen koko ruoppauskapasiteetin kolmeksi vuo-
deksi ja jatti siksi anomuksen huomioon ottamatta.

Koko jasenistoa ajatellen yhdistys maaliskuussa 1953 toi-
voi postitoimiston aukioloaikojen laajenevan. Postitoimisto
suljettiin tuolloin kello 17.00 ja se oli monissa tapauksissa
yhdistyksen mielestd liian varhain. Pyyntoon ei suostuttu
tuossakaan tapauksessa. Syyna oli se, ettd posti ei kuitenkaan
olisi enda liikkunut Turusta eteenpain myéhemmin illalla,
koska viimeinen postijuna Turusta Helsinkiin lahti paivittain
kello 17:45. Yhdistyksen kirjelmassa paheksuttiin suuresti
sita, ettd "posti Turusta Helsinkiin sekd pdinvastoin saattaa vii-
pyd matkallaan kokonaisen vuorokauden”. Ratkaisuksi esitettiin
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myohemmin ldhtevan junan kayttoa postin kuljettamiseen
tai vaihtoehtoisesti kokonaan uutta postiautolinjaa iltapostin
kuljettamista varten.

Degerbyssa suoritettu tulotarkastus Turkuun saapuville
aluksille oli keskustelun ja kirjeiden aihe useana vuonna. Sa-
malla tapaus on esimerkki siita, miten yhdistyksen sinnikis
toiminta sai aikaan muutoksen tulotarkastuskaytantoon. Yh-
distys lahetti kesalla 1953 Tullihallitukselle pyynnon, jossa
toivottiin, etta tasta tarkastuksesta voitaisiin luopua koko-
naan, mutta tullihallitus ei ollut myontyvainen. Ratkaisussa
todettiin, ettd tulotarkastus jo tuolloin oli "niin nopea ja lieva
kuin mahdollista”. Yhdistyksen mielesta taas tarkastus hidasti
alusten etenemisté useilla tunneilla.

Vanhaan kiistaan palattiin taas marraskuussa 1955, jol-
loin yhdistys lahetti kirjeen Tullihallitukselle. Talloin oli kay-
nyt ilmi, etta "Degerbyssd poikkeaminen monessa tapauksessa
vallitsevasta tuulen suunnasta ja voimakkuudesta riippuen on
pannut alukset erilaisille vaaroille alttiiksi”. Vayla oli kapea ja
vaikeasti litkennoitava ja laituri liian lyhyt ja riittamattomas-
ti valaistu. Kirjeen mukana oli katkelma saksalaisen aluksen
laivan paallikon raportista, jossa kuvataan aluksen joutumista
vaikeuksiin Degerbyssa. Lopuksi yhdistys toivoi, etta "koska
Uton tai Enkdrin vdylad kayttavien, Turkuun saapuvien alusten
ei tarvitse poiketa tulliasemalle saaristoreitilld, olisi yhdistyksen
mielesta kohtuullista, ettd ldnnestd pdin tulevia aluksia rankais-
taisi ylimadardaisella selvitykselld ja tarkastuksella”.

Tullihallituksen vastaus viipyi pitkdan, mutta huhtikuus-
sa 1957 meritullikamarit saivat kirjelman, jossa kerrottiin
Degerbyn tullivelvollisuuden loppuvan aluksilta, jotka kul-
kevat suoraan Turkuun tai Naantaliin Nyhamnin-Ledsundin
vaylaa. Edellytyksena oli luotsin kayttaminen Degerbyn ja
madrasataman valilld. Kyseessa oli ilmeisen suuri myonny-



tys tullihallitukselta, joka kirjelman lopussa painotti kyseessa
olevan “kokeilumielessd voimassa toistaiseksi ja se voidaan ku-
mota, mikdli havaitaan sen vaikuttavan heikentdvdsti tullival-
vonnan ylldapitamiseen”.

Tammikuussa 1955 yhdistys oli mielissaan, kun Sata-
malautakunta asettui yhdistyksen puolelle kysymyksessa,
joka koski talletus- ja vapaavarastoja. Satamalautakunta oli
perustanut erillisen lautakunnan pohtimaan mahdollisuutta
rakentaa lisad varastotilaa sataman alueelle. On huomatta-
va, ettd kauppa ei viela tuolloin ollut vapaata, vaan sodan
jalkeiset rajoitukset olivat osittain voimassa. Satamassa oli
kuitenkin jo odottava mieliala kaupan vapauttamisen suh-
teen ja yhteinen kasitys oli, ettd rajoitusten poistuttua tuonti
lisaantyisi. Tata tulevaa muutosta ennakoimaan oli siten vain
jarkeva jo ennalta varautua ja huolehtia siita, ettd riittavasti
varastotilaa olisi tarjolla.

Sataman kautta kulkeva tavara oli kasvanut sodan jalkeen
saannollisesti ja vuoden 1955 heinakuussa oltiin jo siina ti-
lanteessa, etta tullitarkastajia oli liian vdhan. Siksi Turkuun
toivottiin perustettavan kaksi tullitarkastajan virkaa lisaa.
Linnanaukion suuret suojat olivat jo taysin vailla tullitarkas-
tajaa ja muutenkaan tilanne ei enaa ollut korjattavissa ylitoita
teettamalla. Tilanne ei korjaantunut ainakaan ennen joulu-
kuuta 1956, jolloin yhdistys kirjoitti Turun kauppakamaril-
le kirjeen, jossa toi esiin huolensa tulevaan talveen liittyen.
Tullausjonot olivat kasvaneet jo pitkiksi ja pelkona oli, ettd
talvella tilanne muuttuisi entista huonommaksi. Yhdistyksen
mukaan “tullitarkastajien lukumddrdan on edelleen sama kuin
vuosina ennen sotada. Ottaen huomioon nykyiset ja ennen sotada
vallinneet tullausmuodollisuudet on itsestddan lankeavaa ettd
tullitarkastajien tyotaakka on moninkertaistunut huomioimatta
edes lisaantynyttd tuontia”. Oheen oli liitetty laskelma tava-
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ranvaihdosta eri vuosina. Vuonna 1938 vienti ja tuonti olivat
677.000 tonnia, vuonna 1947 1000.000 tonnia ja vuonna
1955 jo 1597.000 tonnia.

Turun kauppakamari koki asian hyvin tarkeaksi ja lahetti
tullihallitukselle kirjelman, jossa toi esiin ongelman laajuuden.
Kirjelmassa toistettiin pitkalti yhdistyksen oman kirjelman tie-
toja ja lopussa tuotiin esiin lisavirkojen valttamattomyys, silla
“tilanne on kdrjistynyt sellaiseksi, ettei ylityokddn voi sitd auttaa
vaan ainoastaan henkiloston lisdadminen”. Vastaus tullihallituksel-
ta tuli seuraavan vuoden helmikuussa, jolloin ilmoitettiin, etta
vuoden 1957 kesikuusta lahtien lisatdan tarkastajien maaraa
kahdella. Lisaksi tullihallitus toivoi, ettd "kun avuksi nykyisin
asetetaan erityiset kirjurit, tulliselvityksen nopeuttamiseksi, saa-
taneen tulliselvitys Turussa vdabhitellen nykyista tyydyttavammdlle
kannalle”. Tullitarkastajakysymys on jilleen hyva esimerkki
yhdistyksen vaikuttamismahdollisuuksista. Yksittaiset yrityk-
set tuskin olisivat saaneet muutosta aikaan, mutta yhdistyksen
hyvat suhteen kauppakamariin ja selkeasti muotoiltu kirjelma
auttoivat kaikkia satamassa toimijoita.

Tullihallituksen lupauksista huolimatta tilanne ei edel-
leenkain parantunut ainakaan tammikuuhun 1958 mennes-
sé, jolloin ongelmia aiheutti Linnanaukion laiturin osuudella
olevan yhden tullitarkastajan riittamattomyys. John Nurmi-
nen Oy lahestyi yhdistysta asian tiimoilta ja pyysi yhdistyk-
sen ryhtyvan toimenpiteisiin asian korjaamiseksi. Tilanne
oli nimittain se, etta tullitarkastaja “ei parhaalla tahdollakaan
ehdi suoriutua tyotaakasta sielld kohtuulliseksi katsomamme ajan
kuluessa”. Tasta seurasi lukuisia ongelmia kuten huolinta-
litkkeiden pankkitakuiden 7jadtymistd”, kateistalletusten li-
saantymista ja tullauksien loppuunsaattamisen viivastymisia.
Yhdistys otti viipymatta asian hoitaakseen ja ldhetti Turun
tullikamarille toiveen asian korjaamisesta pikimmiten.



Ainoa ongelma tullihallituksen kanssa 1950-luvulla ei
ollut Degerbyn tulliasemaa koskeva kysymys tai pieni tul-
litarkastajien lukumaara, vaan ongelmia aiheutti myos tulli-
hallituksen suunnitelma lyhentad tavaroiden tulliselvitysai-
kaa. Tuolloin muissa satamissa tulliselvitysaika oli yleisesti
20 paivaa. Turussa aika oli aiemmin ollut 40 paivaa, mutta
lokakuussa 1956 tullihallitus lyhensi ajan Turussa 30 paivan
mittaiseksi. Vuoden 1957 syyskuussa oli kuitenkin jo suun-
nitelmissa lyhentda aika Turussakin vastaamaan Suomen
muiden satamien vastaavaa aikaa, mika aiheutti huolta niin
satamassa, satamalautakunnassa kuin Turun kaupungissakin.
Satamalautakunta pyysi yhdistykselta lausunnon, joka oli
tarkoitus liittaa kaupunginhallituksen kirjelmdan. Kaupun-
ginhallituksen omassa kirjelméssa tullihallitukselle tuotiin
esiin, miten Turku on panostanut satamaan ja erityisesti sen
talvikelpoisuuteen. Kesilla suuri osa sataman varastosuojista
oli tyhjia, mutta kaupunki hyviksyi taman valttamattoma-
nd panostuksena talviliikenteen toimivuuden takaamiseksi.
Turun asema muihin satamiin verrattuna oli poikkeava ja
siksi kaupunginhallitus toivoi tullihallituksen olevan lyhen-
tamatta tullausaikaa. "Se ettd 20 pdivdin tullausaika tulisi osoit-
tautumaan riittamdttomdksi johtuu talviliikenneaikana hyvin
tunnetusta maakuljetusten epdvarmuudesta ja hitaudesta, eikd
suinkaan vdhiten lisenssijdrjestelmdan aiheuttamista hankaluuk-
sista. Normaalia suurempi paine talviliikenteen aikana aiheuttaa
lisaksi monia muita viivdstymisid tavaran kdasittelyssa”. Yhdis-
tyksen oma lausunto ei valitettavasti ole tallella, vaikka selvaa
lieneekin, etta yhdistys sellaisen lahetti.

Kirjeenvaihto sataman kanssa oli pdaosin adrimmaisen
kohteliasta. Yhdistys lahestyi satamalautakuntaa nostokur-
kien saatavuutta koskevan ongelman tiimoilta toukokuussa
1956. Kesakuussa satamalautakunnan vastauksessa luvattiin
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ongelmaan paneutua huolella ja kerrottiin, etta nostokurkien
kayttaja -opiskelijoita on otettu lisa ja helpotusta ongelmaan
on luvassa. Lisaksi kerrottiin, etta "poikkeuksellisen vaikea ja
pitka talvilitkennekausi vei melko tarkkaan nosturinkdyttdjien
lailliset ylityotunnit, mutta niihin on anottu ja joku pdiva sitten
myos saatu lisdystd. Erindisten nosturinkdyttdjien kanssa sovi-
tuilla jarjestelytoimenpiteilla on laskettu mahdollisuuksien koh-
tuulliseen ylityohon riittavdn”.

Yhteisty¢ yhdistyksen ja yhteistyotahojen kanssa toimi
molempiin suuntiin. Kun Tullikamari vuonna 1959 harkitsi
aukioloaikojensa muuttamista, se lahetti yhdistykselle asiasta
kyselyn ja toivoi vastauksia jasenistolta. Ainakin seitseman
jasenta vastasi kyselyyn ja toiveet olivat lahes kaikilla samat.
Tullikamarin toivottiin olevan auki ympari vuoden samojen
aukioloaikojen puitteissa ja myos lauantain aukioloaikaa
pidettiin valttamattomana. Samoin pyysi satamalautakunta
yhdistyksen mielipiteen varranttivarastojen riittavyytta kos-
kien. SOK oli rakentamassa suurta uutta varastoa ja kaupun-
ki oli harkinnut vanhan varaston ostamista sataman kayttoa
varten. Yhdistys piti ajatusta hyvana ja painotti, etta varasto-
tilasta on aina pulaa.

Vililla asiat joihin yhdistys joutui puuttumaan, vaikut-
tivat suorastaan triviaaleilta. Esimerkiksi vuonna 1961 on-
gelmia aiheutti lilan vahainen satamavalvojien maara, mista
johtuen kaikki laivat eivat saaneet tarvitsemaansa apua koy-
sien irrottamiseen, vaikka tilaus olisikin tehty ajoissa. Sata-
malautakunta lupasi puuttua asiaan ja lisata satamavalvojien
maaraa riittavalle tasolle.

Vuonna 1962 satamajohtaja K. Haikkola lahestyi yh-
distysta kirjeelladn, jossa pyysi yhdistyksen apua sataman
kehittdmiseksi. “Satama toivoo, ettd se osaltaan voisi mahdol-
lisimman hyvin toimia ja edelleen kehittdd toimintaansa Teiddn



ja asiakkaittenne tyydytykseksi. Tieddn, ettd sataman osalta on
yhta ja toista toivomisen varaa. Osa puutteellisuuksista on sel-
laista laatua, jota ehkd on vaikea tai mahdoton korjata, mutta
osa taas on ehkad helpommin autettavissa. [___] Tdssd mielessa
toivoisin saavani ldhempdd kosketusta ja arvokkaita tietojanne
kulloinkin esiintyvistd haitoista. Pyyddan myos huomauttaa, ettd
minun on vaikea toimia sataman ja sen litkenteen kehittamiseksi
ilman laheista yhteistyotd ja kosketusta ensisijassa juuri huolitsija-
liikkeisiin.”

Kumipyoraliikenteen kehittymisen ja kasvamisen yhteydes-
sd satama oli taas uusien haasteiden edessa. Autoille tarvittiin
lisaa tilaa. Siksi kaupunginhallitus tammikuussa 1963 lahetti
yhdistykselle kirjeen, jossa pyysi jasenten nikemyksia siita,
oliko kiitolinjalitkenteen kasvuun varautuminen tarpeellista,
miten suuri mahdollisesta tavara-asemasta pitéisi rakentaa ja
miten jasenet kokivat kiitolinjalitkenteen kehittyvan. Yhdistys
vastasi kaupungille helmikuussa kaikkien jasentensa puolesta.
Kirjelmassa suhtaudutaan positiivisesti tavara-aseman raken-
tamiseen, mutta sen toivotaan sijaitsevan satama-alueen ulko-
puolelle litkenteen pitamiseksi sujuvana. "On nimittdin otettava
huomioon ne ehkd monet sadat suuret kuorma-autot, jotka pdivit-
tain joutuisivat litkennoimddan varsinaisella satama-alueella, joka
ilman nditdkin on ahdas. Jo yksistddn autojen paikoitus olisi suuri
probleema, on mahdollista ettd ne blokeeraisivat osan kaduista ja
teistd satamassa kokonaan.”

Vililla yhdistyksen jasenia kutsuttiin jopa neuvottelui-
hin, joihin yhdistyksella ei edes ollut sanavaltaa tai muuta-
kaan mahdollisuutta vaikuttaa. Nain kavi esimerkiksi vuon-
na 1962, jolloin Yleis- ja erikoisalojen ammattiliitto kutsui
kolme yhdistyksen jasenta neuvottelemaan tyoehtosopimuk-
sesta. Yhdistyksen kanta oli selva: tyoehtosopimukset olivat
liittojen asia. Neuvottelukumppanit eivat tastd kannasta pi-
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taneet, mutta lopulta asia jai sikseen. "Kolme neuvottelua ja
muutamia paansdrkypulvereita tahankin tarvittiin.”

Maaliskuussa 1963 satamassa lakkoiltiin ja seurauksena
oli suoranainen kaaos. Tullihallitus ilmoitti talloin tullaushel-
potuksista, joiden tarkoituksena oli helpottaa lakon jalkeista
sekasortoa. Tullin lupaama kolmen péivan pidennys tullaus-
aikoihin ei kuitenkaan riittdnyt Turussa ja viela huhtikuussa
yhdistys lahestyi tullihallitusta toivomuksella tullausaikojen
pidentamisella entisestaan. "Lakon aikana saapui Turun sata-
maan sangen paljon laivoja, jotka lakosta johtuen eivdt padsseet
sen paremmin purkamaan kuin lastaamaankaan lasteja sallitun
ajan puitteissa. [___] Tavaraa ei loydeta tullimakasiineista eika
kentiltd, josta syysta tullaukset kayvdt hitaasti, niita joudutaan
katkomaan samoin kuin passituksiakin, kulkuneuvoja ei ole tar-
peeksi jne.” Vastaus pyyntoon ei ole tallessa.

Uusi lentoterminaalirahtirakennus oli suunnitteluvaihees-
savuonna 1989. Yhdistys oli yhteydessa rakennusyhtion edus-
tajaan, joka kavikin esittelemassa suunnitelmia yhdistyksen ja-
senille. Yhdistyksen jasenille oli varattu mahdollisuus ennak-
koon ilmoittaa tarpeistaan uutta rakennusta koskien. Hanke
ei edennyt kovin nopeasti, silld vuonna 1990 yhdistys kavi
useaan otteeseen keskusteluja Finnairin ja ilmailuhallituksen
kanssa aiheesta. Ongelmana olivat tilaratkaisut. Yhdistys vaa-
ti Finnairia varaamaan kentalté tilaa rahdille, jotta huolitsijat
voisivat toimittaa tavarat ja laittaa ne lentokuntoisiksi. Finnair
vastusti vaadetta kustannussyihin vedoten ja esitti vastavuo-
roisesti, ettd huolintaliikkeet itse vuokraisivat vastaavan tilan
omia tarpeitaan varten. Tama ei kuitenkaan yhdistyksen mie-
lesta ollut toimiva ratkaisu ja siksi yhdistys paatti syyskuussa
1990 viela kerran lahestya Finnairia asian tiimoilta.

Satama teki Oy A.E. Ericksonin kanssa sopimuksen kont-
titerminaalin rakentamisesta vuonna 1991. Yhdistys ei sellai-



senaan hyvaksynyt sataman ja Ericksonin valista sopimusta
ja niinpé satamalautakunnassa istunut Hans Hasseblatt pyysi
yhdistyksen toiveen mukaisesti asian jaavan poydalle. Yhdis-
tyksen jasenille tuli ndin aikaa tehd4 asiaa koskevat huomau-
tukset. Lopulta yhdistys vaati muutoksia trailerien hakemi-
seen terminaalialueelta seka konttien nosto-oikeuteen termi-
naalialueella. Alkuperiiseen sataman ja Ericksonin valiseen
sopimukseen tehtiinkin lopulta muutoksia.

Uuden konttiterminaalin rakentaminen oli osa suurempaa
muutosta koko sataman alueella. Tarkoituksena oli keskittya
lisaksi lilkennejarjestelyiden kehittamiseen, raidejarjestelyi-
hin seka kenttaalueiden kayttoon. Yksi osa suunnitelmaa oli
sataman osittainen aitaaminen, mita yhdistys pitikin myon-
teisena asiana. Yhdistys kuitenkin vastusti suuresti sataman
suunnitelmaa tehda sopimus aidatun alueen valvomisesta
Oy A.E. Erickson Ab:n kanssa. Tamin jarjestelyn pelattiin
aiheuttavan kohtuutonta hyotya Ericksonille ja vastaavasti
hankaluuksia kaikille muille toimijoille. Toiveena yhdistyk-
sen taholta oli valvonnan antaminen jonkin neutraalin tahon
hoidettavaksi. Koska Erickson hoiti itsekin huolintatehtavia,
yhdistys pelkasi sen mahdollisesti kieltavan kaikkien mui-
den toimijoiden maapuolen tyot aidatulla alueella. Yhdistys
toivoi valvonnan paatyvan Turun sataman satamavalvojien
vastuulle. Asiasta kaytiin runsasta kirjeenvaihtoa ja yhdistys
ilmoitti, etta ei aio peradntya aarimmaisen tarkedksi koke-
massaan asiassa.

Tapaus Oy Uggendahl

Huhtikuussa 1937 tammikuussa yhdistyksen tietoon oli tul-
lut, ettd eras Turussa toimiva huolintaliike, joka ei kuulu-
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nut yhdistykseen, oli veloittanut asiakkailtaan liian korkeita
rahteja ja esittanyt viela jalkivaatimuksiakin. Koska yhdistys
oli huolissaan koko alan maineesta Turussa, se lahestyi litkaa
veloittavan yrityksen asiakkaita kirjeella. Ensimmainen kirje
on huhtikuulta 1937 ja seuraava lahes samansisaltoinen tam-
mikuulta 1938. Molemmilla kerroilla kyse oli samasta yrityk-
sestd, mika kay ilmi my6hemmasta kirjeenvaihdosta.

"Luottamuksellisesti. Allekirjoittanut Yhdistys on saanut tie-
taa etta erds paikkakunnallamme tyoskenteleva — Yhdistykseen
ei kuuluva huolintaliike, on syyllinen suuriin yliveloituksiin kosk.
rahteja ja jalkivaatimuksia, ja koska yhdistys myoskin tietdd
etta Te kuulutte puheenalaisen toiminimen asiakas-piiriin, kat-
soo Yhdistys velvollisuutenansa ilmoittaa Teille kyseessd olevas-
ta menettelytavasta, silla otaksuttavaa on ettd myoskin Te olette
joutuneet yliveloituksen alaisiksi. [____| Koska Yhdistyksemme
pitdd erittdin tdrkednd ettd haitallisia ilmauksia Yhdistyksen ja-
senien edustamalla alalla vastustetaan, — on Yhdistys halukas,
— Teiddn etuanne silmdlldpitden ja kustannuksetta — ryhtymddn
valmistaviin tutkimuksiin kosk. ldahetyksistanne veloitettuja kus-
tannuksia. Tamdn vuoksi pyydamme Teitd lahettamddn meille
muutamia huolintalaskuja, ja sellaisia joissa on veloitettu rahti-
ja jalkivaatimusmaksuista, — sekd pdivattynd mieluimmin ennen
huhtikuuta 1937. Lahempid tietoja antaa allekirjoittanut, Joht.
Jansson, — puhelin 910. Kunnioittaen Turun Speditoori- ja Laiva-
meklariyhdist. puheenjohtaja.”

Kirjeen lisaksi yhdistyksen kirjeenvaihdosta 16ytyy lis-
ta litkaa veloittaneen yrityksen asiakkaista. Jokaisen nimen
kohdalle listaan on merkitty punainen ruksi, joten oletetta-
vasti yhdistys on lahestynyt samalla kirjeella kaikkia listan
yrityksia. Liikaveloituksista syytetty yritys oli nimeltaan Oy
Uggendahl. Tdaméa kiy ilmi yhdistyksen Kestilin Pukimo
Oy:lta toukokuussa 1937 saamasta kirjeesta, jonka liitteena



oli huolintalaskuja. Yhdistyksen tarkastettua asian kavi ilmi,
etta yliveloituksia oli todellakin tapahtunut. Oy Uggendah-
liin oli oltu yhteydessa yhdistyksen toimesta ja yritys lupasi
korvata ylimaaraiset huolintalaskut.

[Imeisesti Oy Uggendahl ei pysynyt lupauksessaan, silla
yhdistyksen seuraavan vuoden alussa lahettamaan kirjeeseen
tuli myos runsaasti vastauksia epailyttavilla huolintalaskuil-
la varustettuina. Esimerkiksi Turun suurin kangaskauppa E
Kjisik lahetti kopiota laskuista ja kiitti yhdistysta yhteyden-
otosta. Kaikki yhdistykseltd kirjeen saaneet eivat kuitenkaan
olleet yhta yhteistyohaluisia. Rautateollisuus Oy Pyrkijan
tammikuussa 1938 lahettdmaéssa kirjeessa suomittiin koko
huolinta-alaa.

"Omasta puolestamme olemme vuosien kuluessa todenneet
arv. speditoorien olevan taiteilijoita laskun kirjoittamisalalla ja
tama koskee vahan kaikkia speditooreja seka taalla ettd ulkomail-
lakin. On erittdin hauskaa jos jarjestys saataisiin paranemaan
speditooripiireissd, mutta me emme katso olevan asiallista sekoit-
taa ulkopuolisia puhdistushommiinne, on mielestamme parempi
aloittaa ne sisalta kasin, sielld on kyllin tekemistd aluksi.”

Yhdistys vastasi kolmen péivan kuluttua Pyrkijalle hyvin
loukkaantunein sanankaantein.

"Huolintaliikkeet eivdt ole kdrsineet vahinkoa vaan tavaroi-
den vastaanottajat, ja niiden joukossa ehkd mydskin Te, mutta jos
ette vdlitd siitd, onhan se Teiddn oma asianne. Useammille toisille
vastaanottajille, jotka ovat osoittaneet ymmdrrystd kosk. tdtd asi-
aa on Yhdistys ollut tilaisuudessa jdrjestamadn ettd huomattavia
mddrid, jotka aikoinaan yliveloitettiin, on maksettu takaisin, ja
kaikissa ndissd tapauksissa on sama huolintaliike ollut syylli-
nen. [___| Huolinta-toiminta yleensd ei anna aihetta suurempiin
“puhdistus-hommiin” kuin mikd muu litketoiminta tahansa, ja
niin ollen Yhdistyksen pyrkimykset vastustaa haitallisia ilmauk-
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sia, pitdisivat herdttad suurempaa ymmdrrystd ja kannatusta nii-
den asiallisten keskuudessa joiden taloudellisia etuja loukataan.
Voimme ainoastaan valittaa ettette ole tdtd ymmdartdneet.”

[lmeisesti keskustelu paattyi tahan tai myohempi kirjeen-
vaihto on kadonnut. Tapausta voidaan pitda kuvaavana esi-
merkkina siita, miten yhdistys koki edustavansa koko alaa ja
piti tarke4ana huolehtia huolinta-alan maineesta, vaikka ky-
seessd ei ollut edes yhdistyksen jasenyritys.

Yhdistys pyrki lukuisilla kannanotoillaan tehostamaan
toimintaa Turun satamassa ja lyhentamaan toimitusketjun
pituutta. Suomessa toimimisen haasteena on alusta ldhtien
ollut hankalat ja vaihtuvat ilmasto-olosuhteet ja syrjiinen si-
jainti. Yksi osa tehokkuutta on nopea yhteydenpito. Puheli-
mia on ollut kaytossa koko yhdistyksen olemassaolon ajan ja
postikin on Suomen sisalla kulkenut ainakin pairatojen var-
sissa vuorokaudessa. Molemmat ovat silti kysymyksia, joihin
yhdistys on ottanut kantaa. Tama osoittaa, miten tarkeani
koko jasenkunnan kannalta kyseisia seikkoja on pidetty.




Turun asema ja markkinointi

Vaikka Turku oli varsinkin talvilitkenteessa pitkaian kaytan-
nossa ainoa vaihtoehto asiakkaille, ei Turkuun aina riittanyt
ympari vuoden tasaisesti toita. Yleinen mielipide oli pitkaan
se, etta valtiovalta suosi muita Suomen satamia, erityisesti
Helsinkid, Turun kustannuksella. Oman sataman markki-
noimiseksi on siksi ollut tehtava toita ja yhdistys on ollut
aktiivisena mukana tassd markkinointitoiminnassa jo vuosi-
kymmenien ajan.

Kysymys Helsingin suosimisesta ei ollut pelkastaan tur-
kulaisten keksintod, vaan aiheesta kaytiin keskusteluja useil-
la areenoilla. Uuden kainteen keskustelu sai syyskuussa
1950, jolloin Keskuskauppakamarin tiedoituksia -lehdessa
uutisoitiin aiheesta. Suomen satamakaupungit olivat yhteis-
tyossa lahestyneet keskuskauppakamaria ja vaatineet toimia
Helsingin suosimisen lopettamiseksi.

"Suomen Speditooriyhdistys oli pyytanyt KKK:ta ryhtymaddn
sellaisiin toimenpiteisiin, ettd Haminan, Kaskisten, Kemin, Ou-
lun, Kuopion, Uudenkaupungin, Tornion ja Tammisaaren kau-
pungit saataisiin tekemddn sopimus Helsingin kaupungin kanssa

101



102

satamaliikennemaksujen jakamisesta niissda tapauksissa, jolloin
ulkomailta maahan tuotu tavara toimitetaan maahantuontipaik-
kakunnan sataman kautta toiselle kotimaan paikkakunnalle tul-
lattavaksi. [___] Asiasta KKK oli hankkinut Helsingin kaupungin
satamalautakunnan lausunnon, jossa todetaan, ettd sopimukset
liilkennemaksujen jaosta ovat tekemdttd ja Helsingin ja edelld-
mainittujen kaupunkien kesken ja yhdyttiin speditooriyhdistyksen
toivomukseen sopimuksen aikaansaamisesta”.

Huomion arvoista on, ettd Turkua ei mainita tissa listassa
lainkaan. Joko Turku oli jo ailemmin tehnyt oman sopimuk-
sen Helsingin kanssa tai yritti tassa tilanteessa kayda omin
péin neuvotteluja asian suhteen. Sama ongelmahan kuiten-
kin koski myos Turun ja Helsingin satamien suhteita.

Vuoden 1962 vuosikertomuksessa pohdittiin Turun ase-
maa. "Kdsityksemme on, ettd arvoisat jasenemme tdssd suhteessa
tayttavat sangen korkeat vaatimukset ja ovat henkilokohtaisilla
suhteillaan saaneet paljon aikaan satamamme liikenteen lisdd-
miksesi. Mutta se ei riitd, on erditd seikkoja, joita ei voida edes
keskuudessamme vallitsevalla korkealla moraalilla korvata.
Ndista mainittakoon muutamia: epatyydyttavit rautatieyhteydet
sisimaahan, epdtyydyttavat maantieyhteydet esim. Tampereelle,
satamalaitoksen korkeat taksat esim. nosturimaksut, varasto-
vuokrat, ahtaajien hintapolititkka esim. 30%. Ndamd muutamat
esimerkit osoittavat tdysin selvasti, ettd olemme paitsiossa Mdn-
tyluotoon ja Raumaan verraten.”

Tammikuussa 1970 huolta heratti useiden suurten asi-
akkaiden esittama uhkaus liitkenteen siirtamisestd Turusta
toisiin satamiin tavaran hankalan 16ydettavyyden takia. Siksi
yhdistys lahetti paikallisille ahtaus- ja purkausliikkeille kir-
jeen, jossa toivoi parannusta asiaan. Samaan aikaan ongel-
mia aiheutti erdan yhdistyksen jasenen laskuttamat kohtuut-
toman suuret terminaalimaksut, minka seurauksena muut



jasenet olivat joutuneet ikavdan tilanteeseen selittdessaan
omille asiakkailleen lisikustannuksia. Tilannetta ei lainkaan
helpottanut Tampereen kauppakamarilta tullut viesti, jonka
mukaan useat tamperelaiset yritykset olivat hyvin tyytymat-
tomia Turun sataman toimintaan. "Tamperelaiset tuojat ovat
toistuvasti joutuneet toteamaan, ettd etenkin jadtilanteen, lakon
tai muun vastaavan syyn aiheuttaessa litkenteen ohjautumista
Turkuun, ei sataman kyky selvita lisddantyneestd tyopaineesta
ndytd alkuunkaan vastaavan sitd, mihin on totuttu.” Ongelmana
oli muun muassa tavaroiden purkaminen sattumanvaraisesti
eri makasiineihin, mista seurasi tilanteita, joissa "tavaraa nou-
tamaan menneelle vastaanottajalle on pystytty kylla nayttamadan
saapuneen tavaran paikka, mutta ei ole voitu kertoa, milla taval-
la jattilaiskekoon kdtketty kolli saataisiin esille”.

Ratkaisuksi ehdotettiin varastotilojen laajentamista, jo
olemassa olleiden kasojen lajittelemista ja parempaa orga-
nisointia. Pienemmissa satamissa kuten Raumalla ja Manty-
luodossa ei vastaavia ongelmia kirjoittajan mukaan ollut ja
siksi monet tamperelaiset harkitsivat jatkossa kayttavansa
niit4 aiempaa enemman.

Saman vuoden syyskuussa Saaristomerelld jarjestettiin
Turun kauppakamarin jarjestaman neuvottelupaiva, jossa ka-
siteltiin esiin tulleita epdkohtia ja pyrittiin loytamaan niihin
ratkaisuja. Paivan aikana esiin tulleita kehittdmiskohteita oli
muun muassa satamassa kaytossa olleiden veturien vaihta-
minen uusiin, tietokoneiden kayttoénotto satamatoiminnan
suunnittelussa, sataman tiedotustoiminnan kehittdminen,
sataman varastojen uusiminen ja lastaussiltojen lisaaminen.

Turun alue jarjesti erityisia satamapaivia eri Suomen kau-
pungeissa tehdakseen Turun satamaa tunnetuksi. Tallaisia ta-
pahtumia jarjestettiin esimerkiksi Tampereella vuonna 1980
ja Jyvaskylassa vuosina 1979 ja 1984. Yhdistys oli aktiivisesti
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mukana satamapaivilla ja myos kestitsi Turkuun vierailulle
tulleita delegaatioita eri kaupungeista. Esimerkiksi vuonna
1978 Tampereen vientikilta teki vierailun Turkuun. Satama-
péivid pidettiin yleisesti merkittavina ja niille osallistumista
tarkeana. Vuoden 1980 vuosikertomuksessa pohditaan ta-
pahtumien merkitysta seuraavasti:

"Ajatellen edellisend vuonna Jyvdaskyldssd jarjestettyd vastaa-
vaa tilaisuutta voidaan todeta, etta tallaiset tapahtumat edesaut-
tavat Turun sataman markkinointia, ja on toivottavaa, ettd niitd
tulevaisuudessakin jarjestettdisiin Turun satamalle tdrkeilld paik-
kakunnilla.”

Vierailut jatkuivat myos 1980-luvulla. Vuonna 1987 Tu-
russa vieraili Hameen ulkomaankauppakilta. Vierailijajoukko
oli suuri, silla osanottajaluettelon mukaan osallistujia oli 47.

Turussa oltiin huolissaan toiden siirtymisesta muihin sa-
tamiin jalleen vuonna 1984. Huolestuttava kehitys haluttiin
pysayttad ja asiaa pohtimaan perustettiin epavirallinen sa-
taman markkinointikomitea. Ryhmaan kuului yhdistyksen
puheenjohtaja, sihteeri ja edustajia Kauppakamarista, auto-
liikenteesta, ahtaajista seka Turun Vapaavarastosta ja Oy Bore
Line Ab:lta. Hallitus kehotti jasenidan kaikin tavoin houkut-
telemaan liitkennetta “jo nyt tungoksessa olevasta Helsingistd
Turkuun”. Nain kukin jasen saattoi olla osaltaan avustamassa
kokonaisliikenteen kehitysta Turussa.

Yhdistys on ollut aktiivisesti mukana sataman markki-
nointikomitean toiminnassa myos myohemmin. Mainosyh-
teistyota on tehty messujen, mainosmateriaalin, ilmoittelun
seka satamakalenterin muodossa. Kilpailu satamien valilla oli
kovaa ja muilla satamilla Suomessa oli samanlaiset markki-
nointipyrkimykset. Turun Sanomissa julkaistiin maaliskuus-
sa 1993 monisivuinen Turun sataman mainos, jossa yhdis-
tyksen jasenet olivat nakyvasti esilla. "Turku on valtakunnan



toiseksi suurin satama, jonka palveluja kayttavat Turun seudun
yritysten ohella asiakkaat ympdri Suomen. Turun valtteja ovat
tihed linjaliikenne keskeisiin Euroopan satamiin. Valttina on myos
tavarankasittelyn nopeus. Turun sataman kautta kulkeekin maan
toiseksi suurin matkustajien ja rahtitavaran virta.” Markkinoin-
tikomitea jatkaa edelleen toimintaansa ja sen pyrkimykset
ovat pysyneet padosin samoina.
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Lyhyita paloja valituilta vuosilta

1920- ja 1930-luvut

Yhdistyksen toinen varsinainen toimintavuosi, vuosi 1926,
oli vilkas. Talviliikenne onnistui poikkeuksellisen hyvin. Kir-
jeenvaihtoa yhdistys kavi A.E. Ericksonin, kauppakamarin,
satamalautakunnan ja suurien vientiyritysten kanssa. Kes-
kustelujen aiheena olivat muun muassa eri tyontekijaryhmi-
en palkkakysymykset ja lastaus- ja purkausmaksut.

Yleinen taloudellinen taantuma 1930-luvun alkupuo-
lella heikensi koko Suomen taloudellisia nikymia. Talloin
oli Turun kannalta tarkeai saada mahdollisimman suuri osa
mahdollisista kuljetuksista kulkemaan Turun kautta. Lama
oli pahimmillaan vuosina 1932-1933, jolloin yhdistyksen
poytakirjojen mukaan Turussa oli hyvin hiljaista.

Vuonna 1934 taantuma oli jo laantumassa ja litkenne
vilkastui. Ongelmia aiheutti kuitenkin yhdistyksen jasen-
ten passiivisuus jopa sellaisissa tilanteissa, jolloin keskuste-
lunaihe oli kaikkia koskettava. Yhdistyksen puheenjohtaja
J. Jansson piti tilannetta hyvin valitettavana ja toivoi jaseniltd
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aktiivisempaa otetta toimintaan. Han muistutti, etta monissa
kysymyksissa asioiden yhteinen kasittely ja tilanteisiin puut-
tuminen oli tehokkaampaa kuin yksittdisten jasenten pyrki-
mykset yksin hoitaa ongelmansa. "Foreningen hade sdlunda
under senaste dr blivit anmodad att uttala sig om det nya tull-
packhusets placering i Abo hamn, alltsd en frdga av synnerligen
stor vikt for de intressen medlemmarna representera, men hade
till de tvanne moten som utlysts for fragans behandling infunnit
sig endast 3 medlemmar vardera ganger.”

Puheenjohtajan vakavista sanoista huolimatta parannusta
ei juuri tapahtunut, silla vuonna 1936 puheenjohtaja Jans-
son joutui taas ojentamaan yhdistyksen jasenid vuosiker-
tomuksessaan, joka laatijansa mukaan oli lyhyt juuri siksi,
ettd paljon mitdan ei ollut tapahtunut yhdistyksen jasenten
passiivisuuden vuoksi. A andra sidan bor i detta sammanhang
framhadllas, att ndgra initiativ fran medlemmarnas sida ytterst
sdllan framstallas, beroende detta synbarligen av det ringa intres-
se medlemmarna visat vdr Forening och dess stravanden. Av de
14 medlemmarna dro i regel icke ens hdlften vid sammantrdadena
representrerade.” Jasenten vahaisesta osanotosta huolimatta
suunnitelmat uuden tullikamarin rakentamiseksi etenivat ja
yhdistys antoi myos oman lausuntonsa sen sijoittamispaikas-
ta ja esitti toiveita rakennukseen sijoitettavista toiminnoista.

1940-luku

Edes Tanskan salmet eivat pysyneet auki vuoden 1947 tal-
viliikenteen aikaan. Poikkeuksellisen kylma talvi sulki heti
vuoden alussa salmet lahes kolmeksi kuukaudeksi. Tama
vaikutti tietenkin vaistamattd myos Turkuun ja yhdistyksen
jasenten toimintaan. Silti vuosi oli kokonaisuutena onnis-



tunut, silla jaatyneiden salmien takia laivat eivat tietenkain
péaasseet muihinkaan Suomen satamiin, jolloin jaatilanteen
helpottaessa kiiretta piti kaikissa satamissa. Sataman koko-
naislastiméaarat kasvoivat siksi selvasti edelliseen vuoteen
verrattuna.

Vuosi 1948 oli yhdistyksen jasenille suotuisa. Helsingin
satama sulkeutui jo varhain tammikuussa, jolloin talviliiken-
nekausi Turkuun oli pitk4 ja tuottoisa. Edes aiempina vuosina
toimintaa hidastaneet ongelmat junavaunujen saatavuuden
kanssa eivat kiusanneet, silld vaunujen saatavuutta ja suju-
vaa litkennetta vahtimaan oli palkattu rautatieviranomaisten
toimesta litkenteenvalvoja. Satamassa kavi 1082 alusta ja
kasvua edellisesta vuodesta oli yli 60 laivaa. Yhteistyo eri ta-
hojen kanssa sujui jouhevasti, joskin se edellytti yhdistyksen
saannollista yhteydenpitoa eri toimijoiden valilla.

Vuosikymmen loppui synkissa tunnelmissa edelliseen
hyvaan vuoteen verrattuna. Talviliikenne jai olemattomaksi
muiden satamien ollessa myos auki talvikuukaudet. Satamas-
sa kavi vain 1016 alusta maaran vahentyessa edellisestd vuo-
desta muutamalla kymmenella. Lakkoherkka ala vaati jalleen
veronsa ja yhdistyksen vuosikertomuksessa surtiin jatkuvasti
toistuvia lakkoja. "De olagliga och beklagiga strejkerna bland
hamnarbeterna pd orten har ocksd i hog grad inverkat storande
och menligt for trafiken pd Abo hamn.”

1950-luku

Vuodet 1950 ja 1951 olivat tasaisen kasvun kautta edelli-
sen vuosikymmenen alavireisen paatoksen jalkeen. Laivoja
Turkuun riitti ympari vuoden, mika luonnollisesti ilahdutti
sataman toimijoita. Seka tuonti etta vienti kasvoivat ja ko-
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konaismaarat olivat jo selvasti lahempana kahta miljoonaa
tonnia kuin yhta miljoonaa tonnia.

Olympiavuosi 1952 nakyi my6s Turun satamassa. Vuo-
sikertomuksessa olympialaisten saamista Suomeen kuvattiin
humoristiseen savyyn: "Av de olympiska Spelen, som dntligen,
efter sju sorger och dtta bedrivelser, gick av stapeln in Helsing-
fors, hade Abo foga kanning.” Matkustajaliikenne kasvoi, kun
kisaturisteja kuljettavia aluksia saapui Helsingin lisaksi myos
Turkuun. Talvilitkenne sen sijaan jai vahaiseksi leudon talven
takia. Mantyluoto oli avoinna koko talven ja Helsinkikin oli
suljettuna vain vahan aikaa.

Talvella 1953 liikenteella oli haasteita. Satamat Turkua ja
Hankoa lukuun ottamatta sulkeutuivat melko varhain. Saapu-
via aluksia oli ensin kymmenia kerrallaan. Valitettavasti luonto
asetti omat vaikeutensa myos Turun sataman toiminnalle. Talvi-
myrskyt kasasivat suuria jaéamassoja Itamerelle, ja talviliikenne
jai vain muutaman viikon mittaiseksi. Aluksia satamassa kavi
vuoden aikana 1449. Lakot olivat arkea myos vuonna 1953. En-
sin sataman tyoldiset lakkoilivat muutaman péivan heinakuus-
sa ja lopulta aloittivat lokakuussa lakon, joka kesti kokonaisen
kuukauden. Yhdistys oli tietysti huolissaan jatkuvien lakkojen
aiheuttamasta taloudellisesta menetyksesta ja toiminnan hanka-
luudesta, mutta myos Turun sataman maineesta. Huolena oli,
etta usein toistuvat lakot antaisivat Turusta epasuotuisan kuvan
ja asiakkaat pyrkisivat loytamaan muita vaihtoehtoja.

Seuraavana vuonna talous oli kasvussa ja vientimaarat
nousivat. Talvilitkenne alkoi helmikuun puolivalissa ja jatkui
noin kuusi vitkkoa. Myos kesi- ja syysliikenne olivat poikke-
uksellisen vilkkaita Turussa, mika tietenkin ilahdutti yhdis-
tysta. Kaikkiaan satamassa kavi laivoja 1575 kappaletta.

Vuonna 1955 talviliikenne alkoi myohéan; ensimmaiset
laivat saapuivat vasta helmikuun lopussa, mutta litkenne oli



silti vilkasta. Turun satamaa auttanut jaanmurtaja Voima jou-
tui tekemdan toitd tauotta, jotta kaikki laivat saatiin turvalli-
sesti satamaan. Lakoilta ei selvitty tuonakaan vuonna. Ensin
lakossa olivat rautatietyolaiset ja tullimiehet ja sen jalkeen
seurasi viela postilakko, joka hairitsi sekin yhdistyksen ja-
senten toimintaa. Kaikesta huolimatta satamassa kavi 1795
alusta ja kasvua edelliseen vuoteen oli yli 200 alusta.

Vuosi 1958 oli alalle raskas. Tyomahdollisuudet vaheni-
vat, vaikka litkenne pysyikin kohtuullisen vilkkaana. Talvilii-
kenne oli onnistunut, mutta kausi kovin lyhyt. Vuosi ei silti
ollut niin paha kuin aluksi pelattiin, vaan jasenet selvisivat
kohtuullisin tuloksin ja seuraava vuosi oli viela parempi.
Tyomaara kasvoi ja sodan jalkeisen taloudellisen kasvun aika
nayttaytyi nyt vahvasti. Myos talviliikenne onnistui hyvin ja
vuosi oli kokonaisuutena hyvin menestyksekas. Ulkomais-
ten alusten maara satamassa kasvoi yli sadalla edelliseen vuo-
teen verrattuna ja yli kahdellasadalla aluksella vuoteen 1957
verrattuna.

1960-luku

Talviliikenne vuonna 1960 oli hyvin vilkasta. Ensimmainen
alus saapui Helsingin sijasta Turkuun jo tammikuun puoliva-
lissa. Seka tuonti- ettd vientimaarat Turun kautta kasvoivat ja
satamassa piti kiirettd. Suotuisa tilanne jatkui myos seuraava-
na vuonna, vaikka talvilitkenne tuolloin jai vahaiseksi leudon
talven takia. Satamaan valmistui lisaa varastoja ja asiakkai-
den palvelu parani entisestaan. Satamaa kehitettiin jatkuvasti
vastaamaan muuttuvia tarpeita.

Suomesta tuli vapaakauppa-alue EFTA:n jasen vuonna
1961 ja kaupankaynti sopimuksen puitteissa alkoi saman vuo-
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den heindkuussa. Tama tiesi paljon uusia kaytantoja ja opetel-
tavaa myos yhdistyksen jasenille. Tullihallitus julkaisi kasikir-
jan muutoksista helpottaakseen alan yritysten tyoskentelya.

Alan muutos aiheutti keskustelua yhdistyksen sisalla.
Kaikki tiedostivat jo 1960-luvulla kumipyéraliikenteen kas-
vun, mutta perinteiset huolinta-alan yritykset olivat jossain
maarin voimattomia muutoksen edessid. Autojen mukana
meni huomattava maara tavarakuljetuksia huolitsijoiden ohi.
Vuoden 1962 poytakirjassa heratellaan jasenia pohtimaan
asiaa. "Tassa olisi jotakin tehtavd ja pian — mutta mitd, miten,
milloin?” Samana vuonna satama-aluetta asfaltoitiin, sinne
vedettiin kaapeleita ja kasvavan matkustajaliikenteen tarpei-
siin rakennettiin lisatiloja.

Yhdistyksen vuosikertomuksessa vuodelta 1963 suhtau-
duttiin saannollisesti toistuviin lakkoihin melko raadollisesti.
"Ensi vuodesta ndyttad tulevan vaikea. Kulut, tariffit ja palkat
ovat jo nousseet ja nousevat vieldkin, ja perid ndita lisadantyneitd
kuluja rakkailta asiakkailtamme, sanomme vaan — jaa-a. Aino-
ana varmana asiana on pidettdva satamalakkoa, ainakin jossain
muodossa, mutta tulevaisuutta ei rakenneta lakkoilemalla, vaan
ahkeralla tyolla. Tamdn anarkian kaaoksessakin on syytd kuiten-
kin toivoa parasta.”

Vuosi 1964 oli jalleen heikompi. Tuona vuonna vienti
laski huomattavasti edellisiin vuosiin verrattuna ja tuonnin
muutaman prosenttiyksikon kasvu ei riittanyt pitdmaan ti-
lannetta vakaana. Seuraavana vuonna seka vienti ettd tuonti
olivat laskussa. Kasvua oli ainoastaan matkustajaliikenteessa.
Helpotusta tilanteeseen toi vuoden 1965 hyvin onnistunut
talvilitkenne, joka piristi huomattavasti Turun sataman lii-
kennetta ja samalla yhdistyksen jasenten mielia.

Vuosi 1966 oli hyva koko huolinta-alalle. Vienti kasvoi
huimasti edellisesta vuodesta ja tuontikin jonkun verran.



Vuosikertomuksen mukaan tuona vuonna alalla vallitsi tays-
tyollisyys. Vaikka pyorean puutavaran vienti laski jatkuvasti,
ulkomaanliikennetté harjoittavien kuorma-autojen lukumaa-
rd ja lastimaara kasvoi voimakkaasti.

1970-luku

Tuonti ja etenkin vienti laskivat vuonna 1971 merkittavas-
ti edellisestda vuodesta. Yksi syy heikkoon tilanteeseen oli
pitkaan jatkunut metallityovaen lakko, joka vakisin supisti
tuotantoa ja sita kautta luonnollisesti myos vientia. Myos
valtion harrastama politiikka, joka tihtasi kestokulutus-
hyodykkeiden tuonnin supistamiseen, vaikutti suoraan
huolinta-alaan. Vuosi 1971 oli vuosikertomuksen mukaan
haasteiden vuosi. "Kun katselemme toimintavuottamme 1971,
on yleisend piirteend havaittavissa, ettd elimme voimakasta
uudistusten aikaa. Kulunut vuosi on ollut tyydyttiva — parem-
pi se luonnollisesti olisi voinut olla. Tyotd on ollut normaalia
enemmdn ja tamd on suurelta olisin johtunut kaikista niistd uu-
distuksista, jotka parhaillaan ovat toteutumassa. Ammattikun-
nallemme annetaan yhda enemmdn uusia tehtdvid, joista selviy-
tyminen vaatii kovaa tyotd ja uusin asioihin perehtymistd. Myos
asiakkaamme edellyttavat meilta yha vaativampia suorituksia
tehtdviensa hoidossa.”

Vuonna 1972 vienti oli virkistynyt, vaikka tuonti edelleen
laskikin. Samaan aikaan matkustajamaarat jatkoivat laskuaan.
Merkittavin asia vuonna 1972 yhdistyksen kannalta oli Turun
Terminaali Oy:n toiminnan kaynnistaminen. Terminaalin toi-
minta lahti hyvin kayntiin ja jo muutamassa kuukaudessa sen
havaittiin olevan juuri sita mita toivottiinkin.
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1980-luku

Uusi vuosikymmen alkoi yhdistyksen toiminnassa vilkkaana.
Vuonna 1980 yhdistys kavi neuvotteluja tullin, sataman, va-
rustamoiden, ahtaajien, rautateiden, lentoyhtioiden ja teolli-
suuden ammattiliittojen kanssa. Monet Suomen Ahtausliiton
ja Tullihallituksen satamia koskevat yleismaaraykset eivat yh-
distyksen mielesta soveltuneet sellaisinaan Turun satamaan
ja siksi kaytiin vilkkaita neuvotteluja mahdollisuudesta so-
veltaa madrayksid paremmin Turkuun sopiviksi. Oman va-
rinsa vuodelle antoi seitseman viikkoa kestanyt merenkulun
lakko, jolloin Suomen tuonti ja vienti hoidettiin ulkomaisin
aluksin. Turku menetti suuren osan litkenteesta tuona aikana
Helsinkiin ja Méntyluotoon. "Teollisuuden kokemien suurten
rahallisten menetysten lisdksi vaarantaa tdllainen ulkomaankau-
pan lahes kokonaan tyrehdyttdva lakko Suomen maineen luotet-
tavana kauppakumppanina. Tdllaiset tilanteet tulisi voida estdd
huomioimalla ne tulevissa neuvotteluissa.”

Vuosi 1988 oli sekd huolinta-alan etta Turun sataman kas-
vun ja muutoksen aikaa. Seka tuonti ettd vienti kasvoivat edel-
liseen vuoteen verrattuna. Samoin kasvoi satamassa kayneiden
alusten maara ja koko. Vuoden tarkein tapahtuma yhdistyksen
kannalta oli Turussa jarjestetty Pohjoismaiden Speditooriliiton
kokous syyskuussa. Kokous jérjestettiin yhteistydssa Suomen
Huolintaliikkeiden Liiton kanssa Turun linnassa “ja se ohjelmi-
neen hurmasi muut pohjoismaiset kolleegamme”. Mukana olleet
ovat muistelleet miten juhlakansan sijoittuminen useampaan
huoneeseen aiheutti yllattavia vaikeuksia puheiden aikana. Pu-
heita varten hankittu aanentoistolaitteisto ei toiminut odotetus-
ti, joten juhlapuheet jaivat osalta vieraita taysin kuulematta.

Konkurssien vuosi. Nain kuvattiin yhdistyksen vuosi-
kertomuksessa vuotta 1989. Tunnetuin konkurssiin mennyt



yritys oli Wartsila Meriteollisuus. Seurauksena oli tappioita
useille yhdistyksen jasenliikkeille. Silti vuosi oli kokonaisuu-
tena voitollinen ja monilla aloilla jopa ennatyksellinen. Ke-
sakuussa 1989 saatiin valmiiksi Turun ja Tukholman vélinen
Searail-yhteys. Jo valmistuessaan yhteytta pidettiin liian hin-
tavana siihen kaytettyihin investointeihin nizhden ja pelkona
oli, etta sen vaikutus liikenteeseen jaisi pienemmaksi kuin
suunnitteluvaiheessa toivottiin.

1990-luku

Lahestyva lama oli havaittavissa jo vuonna 1990, jolloin lii-
kenne Turun satamassa kaantyi laskuun loppuvuodesta. Al-
kuvuosi oli viela vilkkaan liikenteen aikaa, joten kokonaisuu-
tena tuonti kasvoi, vaikka vienti jo hieman vahenikin. Alalla
kuitenkin varauduttiin jo selvaan taantumaan, joka iskikin
taydella voimalla seuraavana vuonna.

Vuosi 1991 oli synkka koko Suomelle: tuolloin alkoi
sodanjalkeisen ajan suurin taloudellinen alamaki. Tilannet-
ta ei helpottanut kesakuussa alkanut ahtausalan lakko, joka
kaytannossa pysaytti kaiken liikenteen satamissa useiksi vii-
koiksi. Tuonti ja vienti romahtivat. Turun sataman tonnimaa-
rdinen kokonaislitkevaihto tuonnissa laski huimat 24,9 %
ja viennissa 5,4% prosenttia edelliseen vuoteen verrattuna.
Lamatunnelma tarttui myos yhdistyksen toimintaan ja ja-
senliikkeiden aktiivisuus vaheni huomattavasti. Jo jarjestet-
tavaksi sovittu koulutus tariffiryhmistd jouduttiin perumaan
vahaisen osallistujamaaran vuoksi.

Vuosi 1992 oli kaikin puolin synkka. Suomen bruttokan-
santuote laski 1991-1992 yhteensa 10% mika oli historiallisen
paljon. Tuonti ja vienti kasvoivat Turussa, mutta vain aloilla,
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Yhdistyksen pitkaaikaiset jasenet Eino Nummila ja Kalevi Nummelin muis-
telemassa menneita marraskuussa 2011.

Harry Sirén, Hans Hasselblatt ja Jukka Holmroos jakamassa muistojaan
vuosien varrelta.



jotka eivit koskettaneet yhdistyksen jasenyrityksia. Seuraava-
na vuonna bruttokansantuote laski vield kaksi prosenttiyksik-
ko4 lisad, mutta lama osoitti jo helpottumisen merkkeja. Vienti
alkoi vetda Euroopan ulkopuolisiin maihin ja my6s Venajan
vienti kasvoi. Tuonti oli edelleen silti lamassa.

Vuonna 1994 alkoi hidas toipuminen lamasta. Tuonti ja
vienti kasvoivat. Samalla Turkuun syntyi uusia huolinta- ja
kuljetusliikkeitd kilpailua kiristiméan. Vuoden merkittavin
asia oli valmistautuminen Euroopan Unioniin liittymiseen.
Jasenyritykset joutuivat irtisanomaan yhteensa ldhes 50 tyon-
tekijaa sopeutuakseen uuteen taloudelliseen tilanteeseen.

Vuonna 1997 ulkomaankauppa jatkoi kasvuaan. Tama
nakyi lisadntyvana volyymina, mutta myos kiristyvana kil-
pailuna. Edelleen alalla tapahtui muutoksia omistussuh-
teissa. Jalleen keskusteltiin yhdistyksen tehtavista. Uutena
ideoitiin kaksi kertaa vuodessa pidettava keskustelutilaisuus,
jossa yhdistyksen jasenet saattoivat tuoda esille asioita, joihin
toivoivat yhdistyksen puuttuvan. Myos koulutusten maaraa
paatettiin kasvattaa entisestaan. Kevatkoulutuspaiva jarjes-
tettiin maaliskuussa.

Vuosi 1998 alkoi edelleen kasvun merkeissd, mutta
merkkeja vauhdin hidastumisesta oli jo ilmassa. Vaikeuksia
aiheutti Venajan ruplan devalvaatiosta alkanut Venajan kau-
pan lama. Ne jasenyritykset, joiden litkevaihdosta merkittava
osa tuli idankaupasta, kokivat tappioita.

Vuonna 1999 yhdistys uusi sadntonsa, jotka olivat ol-
leet voimassa jo 75 vuotta. Tarkein muutos oli yleiskoko-
us, joka uusien ohjeiden mukaan tuli jarjestaa kaksi kertaa
vuodessa. Samalla paatettiin, ettd puheenjohtaja voi olla toi-
messaan vain muutaman vuoden kerrallaan. Markkinoiden
elpyminen idankaupan romahduksesta oli edelleen kesken.
Yhdistys sponsoroi jasenyrityksille messumatkan Munche-
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niin Transport 99 -messuille. Munchenin kuljetusmessut
ovat edelleen opintomatkaohjelmassa sadnnollisin valiajoin,
koska messut ovat alan suurimmat Euroopassa. Joka toinen
vuosi jarjestettavilla messuilla vierailtiin seuraavaksi v. 2001
jav. 2007.

2000-luku

Yhdistyksen toimintasuunnitelmassa vuodelle 2000 listattiin
yhdistyksen toiminnan muodot. Naita ovat koulutus, opin-
tomatkat ja edustus, huomionosoitukset, kannanotot seki
jaseniston kasvattaminen. Seuraavan vuoden toimintasuun-
nitelmassa painopiste oli Euron kayttéonoton valmistelus-
sa. Tarkein painopiste uuden vuosituhannen alussa on ollut
koulutukseen panostaminen. Tullauksen muuttuminen sah-
koiseksi on tuonut valtavasti muutoksia uusien ohjelmien ja
palvelinten myota. Koodien jatkuva lisiantyminen on vaa-
tinut saannollistd kouluttamista. Koulutuksia on toteutettu
yhteistyossa tullin kanssa kerran tai kaksi vuodessa. Opinto-
matkat ovat suuntautuneet Turun intressialueille eli lahinna
Itameren alueelle. Tarked toiminnan muoto on ollut myos
saannolliset kuukausitapaamiset koko jasenistolle. Tapaami-
sia on jarjestetty jasenistoa kiinnostavissa kohteissa kuten
Merenkulkulaitoksella, Lentoasemalla, Vuosaaren satamaan,
STX-telakalle, jossa yhdistys péasi ihailemaan - Independence
of the Seas - juuri valmistunutta risteilijad, VR Cargolla, Me-
rimieskirkolla, Turun Ammatti-Instituutissa ja jasenyritysten
toimipisteissa. Jasenyrityksida ja yhteistyokumppaneita on
muistettu merkkipaivina onnittelusihkein tai lahjoin.
Vuosituhannen ensimmaisind vuosina kilpailu lisaantyi
erityisesti Vengjan kuljetuksissa. Suuri osa kuljetuksista oli jo
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siirtynyt venalaisille litkennoitsijoille ja pessimistisena veik-
kauksena yhdistyksella oli, etta jatkossa kilpailua hallitsevat
kiistat liitkenneluvista, ylipainosta, ylimitoista ja lupien maaris-
ta. Yhdistys oli mukana Turun alueen logistiikkakeskus-hank-
keessa. Vuonna 2001 Suomen ulkomaankauppa oli jélleen
taantumassa, vaikkakin idankauppa jatkui kohtuullisena.

Vuonna 2006 tavaraliikenne kasvoi parilla prosenttiyk-
sikolla. Suurinta kasvu oli autojen tuonnissa. Kumipyoralii-
kenne kasvoi noin kolme prosenttia. Viela vuonna 2007 tava-
raliikenteen maara kehittyi positiivisesti. Vuonna 2009 jatkui
jo edellisena vuonna alkanut taantuma. Satamassa tapahtui
hallinnollisia muutoksia, kun satamalautakunta lakkasi ole-
masta ja tilalle tuli Turun Satamaliikelaitoksen johtokunta.
Vuonna 2010 toimialan toimintaymparisto oli edelleen vai-
kea. Markkinavolyymit alkoivat nousta, mutta kovin nopea
muutos ei ollut.
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TURUN HUOLINTA- JA LAIVANSELVITYSLIIKKEIDEN YHDISTYS R.Y:N,
ABO SPEDITOR- OCH SKEPPSMAKLARFORENING R.F:N
SAANNOT

Yhdistyksen nimi ja kotipaikka

Yhdistyksen nimi on Turun Huolinta- ja Laivanselvitysliikkeiden Yhdistys ry,
Abo Speditér- och Skeppsméklarférening rf. ja sen kotipaikka on Turun kau-
punki. Sen viralliset kielet ovat suomi ja ruotsi.

Tarkoitus ja toiminta

Yhdistyksen tarkoituksena on valvoa huolinta ja laivanselvitys alalla toimivien
ammatinharjoittajien yleisia ja yhteisid ammatinharjoittamiseen liittyvia etuja,
edistad jasentensa valistd yhteistoimintaa ja parantaa alan yleisia toimintaedel-
lytyksia.

Tarkoituksensa toteuttamiseksi yhdistys seuraa alan taloudellista kehitysta ja
lainsdadantoa seka tekee naihin liittyvia aloitteita, esityksia ja antaa lausuntoja.
Yhdistys ohjaa ja neuvoo jaseniddn ammatinharjoittamiseen liittyvissa asioissa
jarjestamalld kokouksia, neuvontatilaisuuksia ja koulutusta seka laatimalla tar-
vittavia asiaa koskevia selvityksia.

Toimintansa tukemiseksi yhdistys voi ottaa vastaan lahjoituksia ja testamentte-
ja, omistaa toimintaansa varten tarpeellista kiintedd ja irtainta omaisuutta.

Jasenet

Yhdistyksen varsinaiseksi jaseneksi voi padsta oikeuskelpoinen yhteiso, joka
Turun kaupungissa tai sen ympadristdssa ammattinaan harjoittaa huolinta- tai
laivanselvitystoimintaa tai niihin ldheisesti liittyvda toimintaa ja jonka yhdistyk-
sen hallitus, sille jatetyn kirjallisen anomuksen perusteella, hyvaksyy. Hallituk-
sen paatods on alistettava seuraavan vuosikokouksen ratkaistavaksi, jos anoja
siihen tyytymattomana esittaa hallitukselle kirjallisen valituksen.
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Kunniapuheenjohtajaksi tai kunniajéseneksi voidaan hallituksen esityksesta
yhdistyksen kokouksessa kutsua henkil6, joka on huomattavasti edistanyt ja
tukenut yhdistyksen toimintaa.

Jasenen eroaminen ja erottaminen

Jasenelld on oikeus erota yhdistyksesta ilmoittamalla siitd kirjallisesti hallituk-
selle tai sen puheenjohtajalle taikka ilmoittamalla erosta yhdistyksen kokouk-
sessa merkittavaksi poytakirjaan.

Hallitus voi erottaa jasenen yhdistyksesta, jos jasen on jattanyt eradntyneen
jasenmaksunsa maksamatta tai muuten jattanyt tayttamatta ne velvoitukset,
joihin hdn on yhdistykseen liittymalld sitoutunut tai sen ulkopuolella huo-
mattavasti vahingoittanut yhdistysta tai ei enda tayta laissa taikka yhdistyksen
sadnnodissa mainittuja jasenyyden ehtoja.

Liittymis- ja jasenmaksu

Varsinaisilta jaseniltd perittavan liittymismaksun ja vuotuisen jasenmaksun
suuruudesta paattaa syyskokous. Kunniapuheenjohtaja ja kunniajasenet eivét
suorita jasenmaksuja.

Hallitus

Yhdistyksen asioita hoitaa hallitus, johon kuuluu syyskokouksessa valitut pu-
heenjohtaja ja 5- 8 muuta varsinaista jasenta.

Hallituksen toimikausi on kalenterivuosi.

Hallitus valitsee keskuudestaan varapuheenjohtajan seka ottaa keskuudestaan
tai ulkopuoleltaan sihteerin, rahastonhoitajan ja muut tarvittavat toimihenkilot.

Hallitus kokoontuu puheenjohtajan tai hanen estyneena ollessaan varapu-
heenjohtajan kutsusta, kun he katsovat siihen olevan aihetta tai kun véhintaan
puolet hallituksen jasenista sita vaatii.



Hallitus on paatosvaltainen, kun puolet sen jasenista ja lisdksi puheenjohtaja tai
varapuheenjohtaja on ldsna. Adnestykset ratkaistaan ehdottomalla enemmistolld.
Adnten mennessa tasan ratkaisee puheenjohtajan dani, vaaleissa kuitenkin arpa.

Yhdistyksen nimen kirjoittaminen

Yhdistyksen nimen kirjoittaa hallituksen puheenjohtaja tai varapuheenjohtaja
jompikumpi yhdessa toisen hallituksen jasenen kanssa.

Tilikausi ja tilintarkastus
Yhdistyksen tilikausi on kalenterivuosi.

Tilinpdatos tarvittavine asiakirjoineen ja hallituksen vuosikertomus on annet-
tava tilintarkastajille viimeistaan kolme viikkoa ennen kevéatkokousta. Tilintar-
kastajien tulee antaa kirjallinen lausuntonsa viimeistdan kaksi viikkoa ennen
kevdtkokousta hallitukselle.

Yhdistyksen kokoukset
Yhdistys pitad vuosittain kaksi varsinaista kokousta.

Yhdistyksen kevatkokous pidetdan tammi-toukokuussa ja syyskokous syys-
joulukuussa hallituksen maaradmana paivana.

Ylimaardinen kokous pidetaan, kun yhdistyksen kokous niin paattaa tai kun
hallitus katsoo siihen olevan aihetta tai kun véhintdaan kymmenesosa (1/10)
yhdistyksen danioikeutetuista jasenistd sita hallitukselta erityisesti ilmoitettua
asiaa varten kirjallisesti vaatii. Kokous on pidettava kolmenkymmenen vuoro-
kauden kuluessa siitd, kun vaatimus sen pitamisestad on esitetty hallitukselle.

Yhdistyksen kokouksessa on jokaisella varsinaisella jasenelld yksi d&ni. Kunnia-
puheenjohtajalla ja kunniajdsenelld on kokouksessa ldsndolo- ja puheoikeus.

Yhdistyksen kokouksen paatokseksi tulee, ellei sédnndissa ole toisin maaratty,
se mielipide, jota on kannattanut yli puolet annetuista danista. Adnten mennes-
sd tasan ratkaisee kokouksen puheenjohtajan dani, vaaleissa kuitenkin arpa.
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Yhdistyksen kokousten koollekutsuminen

Hallituksen on kutsuttava yhdistyksen kokoukset koolle vahintdan seitseman
vuorokautta ennen kokousta jasenille postitetuilla kirjeilld, telefaxilla tai sahko-
postitse niille, jotka ovat ilmoittaneet séhkdpostiosoitteen.

Varsinaiset kokoukset

Yhdistyksen kevatkokouksessa kdsitellddn seuraavat asiat:

+ kokouksen avaus

« valitaan kokouksen puheenjohtaja, sihteeri, kaksi poytakirjantarkastajaa ja
tarvittaessa kaksi dantenlaskijaa

+ todetaan kokouksen laillisuus ja paatosvaltaisuus

« hyvaksytddn kokouksen esityslista

.« esitetdadn tilinpaatos, vuosikertomus ja tilintarkastajien lausunto

« paatetdan tilinpaatoksen vahvistamisesta ja vastuuvapauden myodntami-
sestd hallitukselle ja muille vastuuvelvollisille

. kasitelldadn muut kokouskutsussa mainitut asiat.

Yhdistyksen syyskokouksessa kasitellddn seuraavat asiat:

+ kokouksen avaus

- valitaan kokouksen puheenjohtaja, sihteeri, kaksi poytakirjantarkastajaa ja
tarvittaessa kaksi dantenlaskijaa

- todetaan kokouksen laillisuus ja paatdsvaltaisuus

« hyvaksytdan kokouksen esityslista

- vahvistetaan toimintasuunnitelma, tulo- ja menoarvio seka liittymis- ja
jasenmaksun suuruus seuraavalle kalenterivuodelle

- vahvistetaan hallituksen jasenten lukumadara seuraavalle kalenterivuodelle
valitaan hallituksen puheenjohtaja ja muut jésenet
kasitelladn muut kokouskutsussa mainitut asiat.

Mikali yhdistyksen jasen haluaa saada jonkin asian yhdistyksen kevét- tai syys-
kokouksen késiteltavéksi, on hdnen ilmoitettava siitd kirjallisesti hallitukselle
niin hyvissa ajoin, ettd asia voidaan sisallyttaa kokouskutsuun.



Saantojen muuttaminen ja yhdistyksen purkaminen

Paatds saantodjen muuttamisesta ja yhdistyksen purkamisesta on tehtéva yh-
distyksen kokouksessa véhintaan kahden kolmasosan (2/3) enemmistolld an-
netuista danista. Tullakseen voimaan paatos yhdistyksen purkamisesta on se
vahvistettava yhtd suurella d@ntenenemmistolld uudessa tatd tarkoitusta var-
ten kutsutussa yhdistyksen kokouksessa, joka pidetddn aikaisintaan kuukausi
vuosikokouksen jalkeen. Kokouskutsussa on mainittava sadntéjen muuttami-
sesta tai yhdistyksen purkamisesta.

Yhdistyksen purkautuessa kaytetdaan yhdistyksen varat yhdistyksen tarkoituk-
sen edistdmiseen purkamisesta paattavan kokouksen maaraamalla tavalla. Yh-
distyksen tullessa lakkautetuksi kaytetdan sen varat samaan tarkoitukseen.

2.12.1999 hyvaksytty vuosikokouksessa
3.10.2000 saannot rekisterdity Yhdistysrekisterissa
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